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Yhteenveto 

Kymenlaakson maakunta on Hinku-maakuntana sitoutunut vähentämään maakunnan 
kasvihuonekaasupäästöjä 80 prosenttia vuoteen 2030 mennessä vuoden 2007 tasosta. Tavoitteen 
mukaisesti päästöjen tulee laskea päästötasolle 328,8 ktCO2e vuonna 2030. Kymenlaaksoon 
kuuluu kuusi kuntaa: Hamina, Kotka, Kouvola, Miehikkälä, Pyhtää ja Virolahti. Tässä työssä 
tarkasteltiin Kymenlaakson päästökehitystä sekä laadittiin tavoitteen mukainen päästöskenaario 
vuoteen 2030. Tarkastelussa olivat Suomen Ympäristökeskuksen ALas 1.4-mallin käyttöperusteiset 
Hinku-laskentasääntöjen mukaiset päästöt. Tavoiteskenaarioiden laatimisessa käytettiin Suomen 
ympäristökeskuksen laatimaa Kuntien kasvihuonekaasuvähennysten skenaariotyökalua. 
Tavoiteskenaarion muodostamisessa hyödynnettiin maakunnan toimijoiden näkemyksiä sekä 
asiantuntija-arvioita. Työssä tarkasteltiin lisäksi myös Kymenlaakson kulutusperusteisia 
kasvihuonekaasupäästöjä vuoden 2015 osalta ja laadittiin kotitalouksien kulutusperäisten 
kasvihuonekaasupäästöjen perusskenaario vuoteen 2035. Kulutusperäisten päästöjen yhteydessä 
tarkasteltiin myös kulutuksen päästöjä pienentäviä kiertotaloustoimia. 

Kymenlaakson maakunnan Hinku-laskennan mukaiset käyttöperäiset kasvihuonekaasupäästöt 
ovat vähentyneet noin 39,5 %. vuosina 1990–2021. Vuodesta 2005 lähtien päästöt ovat laskeneet 
32,4 %. Suurimmat sektorikohtaiset päästövähennykset aikavälillä 2005 – 2021 liittyivät 
tieliikenteen (-119,5 ktCO2e), öljylämmityksen (-83,7 ktCO2e) ja sähkön käytön päästöihin (-73,1 
ktCO2e). Kansallisesti ohjatun polttoaineiden biokomponenttien jakeluvelvoitteen ohella 
tieliikenteen päästökehityksessä alkoi hiljalleen näkymään ajoneuvokannan uudistuminen ja 
sähköistyminen. Rakennusten energiankulutuksen päästöjen osalta merkittäviä toimia olivat 
kaukolämmön fossiilisten polttoaineiden korvaaminen vähähiilisemmillä lämmönlähteillä sekä 
rakennusten erillislämmityksessä öljylämmityksestä luopuminen.  

Kymenlaaksoon yhteenlasketut päästöt vähenevät Hinku-verkoston tavoitteessa vuodesta 2021 
lähtien yhteensä 702,9 ktCO2e. Suurin osa päästövähennyksistä toteutetaan laaditun 
tavoiteskenaarion mukaan liikenteessä, jossa siirrytään voimakkaasti kohti sähköistettyä 
ajoneuvokantaa. Rakennusten päästöjen osalta rakennusten öljylämmitystä luovuttaisiin lähes 
täysin. Kaukolämmössä luovuttaisiin lähes kaikista fossiilisista polttoaineista. Energiaa tuotettaisiin 
vuonna 2030 laajamittaisesti muun muassa lämpöpumpuilla. 

Tavoitevuoden 2030 jälkeen tieliikenteen, teollisuuden ja maatalouden päästöt korostuvat 
perusuran päästösektoreissa. Erityisesti liikenteen käyttövoimien sähköistämisestä voidaan saada 
perusuraan nähden merkittäviä lisäisiä päästövähennyksiä. Kansallisissa päästötavoitteissa 
tarkastellaan sekä kokonaispäästöjä, että erikseen erityisesti taakanjakosektorin päästöjä. 
Kymenlaakson taakanjakosektorin päästökehityksen perusuran mukainen päästövähenemä 55,6 % 
täyttää jo omalta osaltaan kansallisen 50 prosentin päästövähennystavoitteen. Hinku-tavoitteen 
saavuttamiseen liittyvien lisätoimien avulla saavutettu suurempi päästövähenemä johtaisi -78,7 % 
päästömuutokseen taakanjakosektorilla vuosina 2005–2030. 

Kymenlaakson kulutusperäiset päästöt vuonna 2015 olivat suuruudeltaan 1 819 ktCO2e, ollen siten 
55,2 % suuremmat kuin saman vuoden käyttöperäiset Hinku-laskentasääntöjen mukaiset päästöt 
(1172 ktCO2e). Asukaskohtaiset päästöt olivat 10,6 tCO2e. Kulutusperäisistä 
kasvihuonekaasupäästöistä 87 % aiheutui kotitalouksien kulutuksesta (9,2 tCO2e), 10 % kuntien 
hankinnoista (1,1 tCO2e) ja loput 3 % investoinneista (0,3 tCO2e). Vuonna 2015 Kymenlaakson 
kotitalouksien kulutuksen hiilijalanjälki oli 1579 ktCO2e. Perusurassa hiilijalanjälki on 969 ktCO2e 
vuonna 2035, eli noin 38,6 % pienempi vuoteen 2015 verrattuna. Kymenlaakson kulutusperäiset 
kasvihuonekaasupäästöt vähenevät hieman kansallista perusurakehitystä nopeammin osittain 
väkiluvun pienenemisen seurauksena.  

 



1. Kymenlaakson käyttöperäisten kasvihuonekaasupäästöjen kehitys  

 

Tässä luvussa esitetään Kymenlaakson kuuden kunnan (Hamina, Kotka, Kouvola, Miehikkälä, 
Pyhtää ja Virolahti) ja niistä koostuvan Kymenlaakson maakunnan kasvihuonekaasupäästöjen 
kehitys vuosina 1990 ja 2005–2021. Tulokset on laskettu Suomen Ympäristökeskuksen Alas 1.4-
mallilla ja  ne esitetään tässä luvussa ensisijaisesti Hinku-laskentasääntöjen mukaisesti laskettuna 
(Lounasheimo ym., 2020), mutta muutamien sektoreiden tuloksia tarkastellaan tarkemmin myös 
ilman Hinku-laskentarajauksia. 

Kymenlaakson muodostavat kuusi kuntaa, joiden yhteenlaskettu väkiluku on 158 959 (8/2023) ja 
kokonaismaapinta-ala 6 768,51 km² (Taulukko 1). Kouvolan kaupunki on keskustaajaman 
ulkopuolella harvaan asuttu, pientalovaltainen maatalouskunta, joka kattaa koko Pohjois-
Kymenlaakson alueen. Se on rautateiden solmukohdassa oleva väkiluvultaan taantuva 
teollisuuskaupunki. Taajamien ulkopuolella etäisyydet ovat suuria. Kouvolan alueella on useita 
taajamia, jotka ovat Kouvolaan liitettyjen kuntien entisiä keskustaajamia. Viljelyalaa oli vuonna 
2023 45 588 hehtaaria ja tiloja oli 808 kappaletta (Luke 2023). Kotka on kohtalaisen tiiviisti 
asutettu satama- ja teollisuuskaupunki Etelä-Kymenlaaksossa. Etäisyydet ovat suhteellisen lyhyitä 
verrattuna maakunnan muihin kuntiin. Maataloutta on vähän, viljelypinta-alaa oli vuonna 2023 2 
600 hehtaaria ja tiloja 62 kappaletta. Hamina puolestaan on kohtalaisen harvaan asutettu 
satamakaupunki Etelä-Kymenlaaksossa. Viljelyalaa Haminassa oli 56 926 hehtaaria vuonna 2023 ja 
tiloja 147 kappaletta. Etäisyydet ovat tyypilliset maakunnalle.  Pyhtää on maaseutumainen kunta 
Etelä-Kymenlaaksossa. Maatalouspinta-alaa oli Pyhtäällä vuonna 2023 4 459 hehtaaria ja tiloja 73 
kappaletta. Etäisyydet ovat maakunnan keskiarvoa suuremmat.  Miehikkälä on maalaiskunta Etelä-
Kymenlaaksossa. Etäisyydet ovat maakunnan suurimmat, sillä kunta on maakunnan harvimmin 
asuttu. Maataloutta on paljon, viljelypinta-ala oli vuonna 2023 4 250 hehtaaria ja tiloja oli 92 
kappaletta. Virolahti on maalaiskunta Etelä-Kymenlaaksossa. Maatalouspinta-alaa oli Virolahdella 
vuonna 2023 5 984 hehtaaria ja tiloja 95 kappaletta. Etäisyydet ovat maakunnan keskiarvoa 
suuremmat. 

 

Taulukko 1. Väkiluku ja väestöntiheys Kymenlaakson kunnissa vuonna 2023 (Tilastokeskus 2023). 

Kunta Väkiluku (2023) Asukastiheys (as/km) 
Taajamien 

asukastiheys (as/km) 

Kouvola 79 434 31,06 520 

Kotka 50 640 186,2 644 

Hamina 19 559 32,07 354 

Pyhtää 5 117 15,76 209 

Miehikkälä 1 791 4,24 185 

Virolahti 2 988 8,03 119 

 

Hinku-laskentasääntöjen mukaisen päästökehityksen kuvauksen laskentatapa on Suomen 
Ympäristökeskuksen ALas 1.4-mallissa käyttöperusteinen. Laskennan lähtökohtana ovat alueen 
tuotantoperusteiset päästöt, mutta osa päästöjä aiheuttavista toiminnoista lasketaan kulutuksen 
perusteella, riippumatta niiden maantieteellisestä syntypaikasta. Laskenta vastaa pääpiirteissään 
kansainvälisen GPC-päästölaskentastandardin (GHG Protocol) perustasoa lisättynä maataloudella, 
henkilöautojen aluerajojen ulkopuolelle ulottuvalla liikenteellä, F-kaasuilla ja verkostohävikillä, 
mutta ilman standardiin kuuluvaa paikallista lentoliikennettä. Alas-mallilla lasketut kaikkien 
Suomen kuntien päästöt summautuvat IPCC:n (2006) ohjeiden mukaisiin, YK:lle ja EU:lle 
raportoitaviin Suomen virallisiin päästöihin. 



Päästöistä lasketaan eri päästösektoreiden hiilidioksidi-, metaani- ja dityppioksidipäästöt sekä F-
kaasut omana kokonaisuutenaan. Eri kaasut muunnetaan hiilidioksidiekvivalenteiksi päästöiksi 
IPCC:n viidennen arviointiraportin mukaisin karakterisointikertoimin. Bioperäiset polttoaineet ovat 
hiilidioksidin osalta laskennallisesti nollapäästöisiä. Päästöjen lisäksi mallilla lasketaan eri 
toimintojen energiankulutus. 

Hinku-laskentasääntöjen mukaan kunnan päästöihin ei lasketa: 

− päästökauppaan kuuluvien teollisuuslaitosten polttoaineiden käytön päästöjä, 

− teollisuuden sähkönkulutuksen päästöjä, 

− teollisuuden jätteiden käsittelyn päästöjä eikä 

− kuorma-, paketti- ja linja-autojen läpiajoliikenteen päästöjä.  

Hinku-tavoitteen mukaiseen Hinku-laskentaan sisältyy tuulivoimatuotannosta, aurinkosähkön 
tuotannosta, biokaasun tuotannosta sekä maankäyttösektorin päästövähennyksistä ja/tai nieluja 
lisäävistä toimista laskettavia päästöhyvityksiä. Hinku-laskennasta poikkeavasti tässä raportissa 
tarkastellaan teollisuuden päästöjä sekä päästökauppaan kuulumattomien että niihin kuuluvien 
päästöjen osalta.  

Kymenlaakson käyttöperäiset kasvihuonekaasupäästöt ovat vähentyneet noin 32,4 % vuosina 
2005–2021, mikä on hieman nopeampi tahti kuin koko maassa keskimäärin (28,4 %). 
Asukaskohtaisilla päästöillä mitattuna muutos samalla ajanjaksolla on ollut 24,7 %, kun vastaava 
luku koko maassa oli suurempi, 32,1 %. Myönteistä kokonaispäästökehitystä on edistänyt osittain 
maakunnan väkiluvun pieneneminen tarkasteluajanjaksolla. Vuonna 2005 Kymenlaakson 
asukaskohtaiset päästöt olivat hieman suuremmat kuin koko maassa keskimäärin, ja edelleen 
vuonna 2021 Kymenlaakson asukaskohtaiset päästöt (6,4 tCO2e) ylittivät hieman koko maan 
keskiarvon (5,7 tCO2e/asukas). Maakunnan Hinku-tavoitteeseen (80 % päästövähennys vuosina 
2007–2030) nähden päästövähennysten suunta on oikea, mutta merkittäviä lisätoimia tarvitaan 
tavoitteen saavuttamiseksi. 

Vuoden 1990 lähtötasossa asukaskohtaiset Hinku-laskennan mukaiset päästöt olivat 9,2 tCO2e 
koko maassa ja Kymenlaaksossa. Vuoteen 1990 verrattuna päästöt ovat pienentyneet 
Kymenlaaksossa 39,5 % ja koko maassa 31,4 % vuoteen 2021 mennessä, kun taas asukaskohtaiset 
vähenemät ovat olleet vastaavasti 30,2 % ja 38,2 %.  
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Kuvio 1. Kymenlaakson Hinku-laskentasääntöjen mukaisten päästöjen kehitys vuosina 1990 ja 2005–2021. 

 

Vuonna 2021 maakunnan sisällä asukaskohtaiset päästöt vaihtelivat Kotkan 4,8 tonnista 
(tCO2e/asukas) Virolahden 11,3 tonniin (Kuvio 2). Vuosina 2005–2021 asukaskohtaiset päästöt 
ovat pienentyneet eniten Kotkassa (35,1 %), missä on vastattu merkittävimmästä osasta koko 
maakunnan päästövähenemistä. Vuonna 2021 Kouvolan ja Pyhtään asukaskohtaiset päästöt olivat 
samaa suuruusluokkaa kuin koko maakunnassa keskimäärin, kun taas Haminassa, Miehikkälässä ja 
Virolahdella päästöt olivat selkeästi sekä maakunnan että koko maan keskiarvoa korkeammat.  

 

 

Kuvio 2. Hinku-laskentasääntöjen mukaiset asukaskohtaiset päästöt vuosina 1990, 2005 ja 2021. 

 

Vuosina 1990–2021 asukaskohtaiset päästöt ovat pienentyneet kaikissa muissa maakunnan 
kunnissa paitsi Haminassa (+1,7 %), ja suurin päästövähenemä on tapahtunut Kotkassa (-48,5 %). 
Kuntien välisiä eroja selittävät erot muun muassa yhdyskuntarakenteessa, sosio-demografisissa 
tekijöissä sekä elinkeinorakenteessa, joiden yhteyttä päästökehitykseen avataan sektorikohtaisissa 
alaluvuissa.  

Vuonna 2021 suurimmat päästösektorit Kymenlaaksossa olivat tieliikenne (osuus kaikista 
päästöistä 27,2 %), sähkön käyttö (sisältäen sähkölämmityksen ja muun kulutussähkön) (15,5 %) ja 
maatalous (10,9 %). Vuodesta 2005 lähtien suurimmat sektorikohtaiset päästövähennykset 
liittyvät tieliikenteen (-119,5 ktCO2e), öljylämmityksen (-83,7 ktCO2e) ja sähkön käytön päästöihin 
(-73,1 ktCO2e). Suhteellisesti suurimmat päästövähenemät on saavutettu öljylämmityksessä ja 
muussa erillislämmityksessä, sähkön käytössä sekä jätteiden käsittelyssä.  Vaikka tieliikenteen 
päästöjen määrä on pienentynyt sektoreista eniten, on päästövähenemä suhteessa lähtötasoon 
vaatimaton moniin muihin sektoreihin verrattuna. Kuten myös muualla Suomessa, teollisuuden, 
työkoneiden ja maatalouden päästövähenemät ovat olleet sektoreista hitaimpia. 
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Kuvio 3. Sektorikohtaiset päästövähenemät Kymenlaaksossa vuosina 1990–2021 ja 2005–2021. 
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1.1  Sähkön käyttö 

 

Hinku-päästölaskennassa sähkön käyttö erotellaan sähkölämmitykseen ja muuhun 
kulutussähköön. Energiankulutukset ja päästöt lasketaan erikseen asumisen, maatalouden, 
palveluiden ja teollisuuden osalta, joista teollisuuden sähkönkulutus ei sisälly Hinku-laskennan 
mukaisiin päästöihin. 

Sähkön käytön päästöjä määrittää energiankulutuksen lisäksi sähkön päästökerroin, joka lasketaan 
erikseen lämmitykseen käytetylle sähkölle (Kuvio 5) ja muulle kulutussähkölle (Kuvio 6). 
Lämmityssähkön päästökerrointa painotetaan aluekohtaisilla kuukausittaisilla 
lämmitystarveluvuilla (Kuvio 4). Hinku-laskentasääntöjen mukaan kaikkien kuntien kaikelle 
sähkönkäytölle käytetään samoja valtakunnallisia päästökertoimia. 

 

 

 

Kuvio 4. Vuotuiset lämmitystarveluvut Kymenlaakson kunnissa vuosina 1990 ja 2005–2021. 

 

 

1.1.1 Sähkölämmitys 

Sähkön käytön päästöjen arvioinnissa hyödynnetään Energiateollisuuden kuntakohtaisia 
sähkönkulutustietoja, lämmitystarvetietoja, rakennus- ja huoneistorekisteriä sekä 
Tilastokeskuksen rakennuskantatilastoa, jossa rakennus- ja huoneistorekisterin raaka-aineiston 
tietoja on korjattu muun muassa puutteellisten lämmitystapatietojen osalta. 

Kymenlaaksossa sähkölämmityksen (sis. maalämmön) sähkön käytön kasvihuonekaasupäästöt 
ovat pienentyneet 44,4 % vuosina 2005–2021 ja 38,8 % vuodesta 1990 lähtien (Kuvio 5). Vuosien 
välistä vaihtelua selittää vuosien väliset erot lämmitystarpeissa. Sähkölämmityksen päästöjen 
trendi on ollut kaikissa kunnissa nopeasti laskeva, kun taas maalämmön yleistyessä voimakkaasti 
maalämmön sähkön käytön päästöt ovat hiljalleen kasvaneet. Maalämmön sähkön käytön päästöt 
kuitenkin nousevat hitaammin kuin sähkölämmitteisten rakennusten sähkön käytön päästöt 
maalämpöpumppujen maaperästä pumppaaman ilmaisenergian vuoksi. 
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Kuvio 5. Sähkölämmityksen ja maalämmön sähkön käytön kasvihuonekaasupäästöt Kymenlaakson kunnissa 
vuosina 1990 ja 2005–2021. 

 

Sähkön tuotannon vuotuinen sähkön päästökerroin on pienentynyt Suomessa noin 48 % vuosina 
2005–2021 ja 56 % vuodesta 1990 lähtien. Myönteisen kehityksen taustalla on siirtymä fossiilisten 
polttoaineiden käytöstä uusiutuvien energialähteiden käyttöön. Kuviossa 6 on esitetty 
lämmityssähkön kuukausikohtaiset päästökertoimet vuosina 1990, 2005 ja 2021. Kuviossa näkyy 
kuukausien välinen vaihtelu lämmitystarpeissa, joka vaikuttaa myös sähkön tuotannossa 
käytettäviin tuotantoteknologioihin ja lämmönlähteisiin – kylminä korkean kulutuksen kuukausina 
täytyy käynnistää korkeamman päästökertoimien omaavia tuotantolaitoksia. Lämmityssähkön 
päästökertoimien muutos tulee yksittäisten kuntien ja maakuntien ulkopuolelta annettuna, mutta 
se määrittää merkittävästi alueen sähkön käytön kasvihuonekaasupäästöjä (Kuvio 5). 

 

 

Kuvio 6. Hinku-laskentasääntöjen mukaisen lämmityssähkön päästökertoimen kehitys vuosina 1990 ja 2005–2021.  

 

Sähkön käytön päästökertoimen lisäksi myös kulutetun energian määrällä on vaikutus sähkön 
käytön päästömäärään. Kulutettua energiaa puolestaan määrittää rakennuskannan koko ja sen 
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energiatehokkuus sekä sääolosuhteet (katso lämmitystarveluvut Kuviossa 4). Kymenlaaksossa 
sähkölämmitteisen rakennuskannan koko on kasvanut noin 18,6 % vuosina 2005–2021 (Kuvio 7). 
Miehikkälässä kasvu on ollut hitainta (+5,3 %) ja Pyhtäällä suurinta (+55,0 %). Maalämpöä 
hyödyntävien rakennusten kokonaiskerrosala on kasvanut selkeästi sähkölämmitteistä 
nopeammin yli kolminkertaistuen vuosina 2005–2021. 

 

  

Kuvio 7. Sähkö- ja maalämmitteisten rakennusten kerrosalat Kymenlaakson kunnissa vuosina 2005–2021. 

 

Lämmityssähkön käyttömäärien laskennassa käytetään POLIREM-mallin rakennustyyppikohtaisia 
lämmön ominaiskulutusarvoja, joita painotetaan aluekohtaisilla lämmitystarveluvuilla. 
Laskennassa oletetaan, että rakennuskannan energiatehokkuus paranee näiden kertoimien 
mukaisesti erilaisten energiatehokkuutta parantavien toimien myötä. Energiatehokkuuden 
paranemisen kautta tapahtuva ominaiskulutuksien pieneneminen näkyy kuviossa 8.  

 

Kuvio 8. Sähkö- ja maalämmitteisten rakennusten keskimääräiset sähkön ominaiskulutukset Kymenlaakson 
kunnissa vuosina 2005–2020. 

 

Kunnasta riippuen sähkölämmitteisen rakennuskannan ostosähkön ominaiskulutus on pienentynyt 
14–21 % vuosina 2005–2020, ja maalämmitteisen rakennuskannan vastaavasti 10–21 %. 
Maalämmön hyötysuhdeoletuksen (Coefficient of performance (COP) = 3) vuoksi 
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maalämmitteisten rakennusten kerrosalakohtainen ostosähkön tarve on noin kolme kertaa 
pienempi kuin sähkölämmitteisen rakennuskannan. 

 

1.1.2 Kulutussähkö 

Kulutussähkö sisältää kaiken sähkön käytön lukuun ottamatta sähkölämmitystä sekä maalämmön 
ja raideliikenteen sähkönkulutusta 0F

1. Kulutussähköön lasketaan koneiden, laitteiden, ilmastoinnin 
ja valaistuksen sähkönkäytön ohella myös sähköautojen lataamisen sekä muiden kuin 
maalämpöpumppujen sähkönkulutus. Kulutussähkön kasvihuonekaasupäästöt ovat vähentyneet 
Kymenlaaksossa 25,4 % vuosina 2005–2021 ja 13,8 % vuodesta 1990 lähtien (Kuvio 9). Vuonna 
2021 Kymenlaakson kulutussähkön käytön kasvihuonekaasupäästöistä 31 % liittyi asumiseen, 1 % 
maatalouteen ja loput 68 % palvelutuotantoon. Asumisen kulutussähkön päästöt ovat 
vähentyneet 44 %, maatalouden 61 % ja palveluiden 11 % vuosina 2005–2021. Tästä johtuen 
vuodesta 2005 lähtien palveluiden sähkön käytön päästöjen osuus on kasvanut ja asumisen 
vastaavasti pienentynyt.   

 

 

 

Kuvio 9. Kulutussähkön käytön kasvihuonekaasupäästöt sektoreittain Kymenlaaksossa vuosina 1990 ja 2005–2021. 

 

 
1 Raideliikenteen sähkön käytön päästöt esitetään raideliikenneosiossa. Raideliikenteen sähkön käyttö poistetaan 
kuntakohtaisesta Energiateollisuuden julkaisemista palvelusektorin energiankulutuksesta, jotta energiankulutuksesta 
aiheutuvia päästöjä ei lasketa kahteen kertaan.  
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Asumisen kulutussähkön kasvihuonekaasupäästöt jakautuvat kuntiin pitkälti suhteessa kuntien 
väkilukuihin. Kouvola vastaa lähes puolesta Kymenlaakson asumisen kulutussähkön päästöistä, 
Kotka vajaa kolmasosa ja Hamina noin 14 %. Maatalouden kulutussähkön päästömäärät jakautuvat 
kuntiin pääosin maatalousrakennusten kerrosalojen suhteessa. Kymenlaakson maatalouden 
kulutussähkön päästöistä Kouvolan osuus on noin puolet, kun taas loput jakautuvat kuntien 
kesken suhteellisen tasaisesti. Palveluiden kulutussähkön käytön päästöistä Haminan päästöt 
korostuvat noin 50 % osuudella, kun taas muiden kuntien osalta palveluiden sähkön käytön 
päästöt jakautuvat tyypillisemmin kuntien väkilukujen suhteissa. 

 

 

 

 

Kuvio 10. Käytetyn kulutussähkön energiamäärät sektoreittain ja kunnittain Kymenlaaksossa 1990 ja 2005–2021. 

 

Kulutussähkön päästöt määräytyvät käytetyn energian määrän (Kuvio 10) sekä kulutussähkön 
päästökertoimien perusteella (Kuvio 11). Kymenlaaksossa käytetyn kulutussähkön energiamäärä 
on kasvanut 44,6 % vuosina 2005–2021 ja lähes kaksinkertaistunut vuodesta 1990 lähtien. 
Sektoreista asumisen ja maatalouden sähköenergian käyttö on pysynyt suhteellisen 
muuttumattomana, kun taas palvelusektorin energiankulutus on kasvanut 64 % vuodesta 2007 
lähtien. Kuntakohtainen tarkastelu osoittaa, että maakunnan palvelusektorin energiankulutuksen 
kasvu on tapahtunut Haminassa, mikä heijastuu myös kuvion 9 Haminan kulutussähkön 
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päästömäärän kasvuun. Vuodesta 2011 alkanutta kehitystä selittää Googlen palvelinkeskuksen 
toiminnan aloituksen seurauksena kasvanut sähköenergian käyttö. 

Vaikka kulutetun energian määrä on kasvanut, ovat kulutussähkön käytön aiheuttamat vuotuiset 
kasvihuonekaasupäästöt vähentyneet. Myönteisen päästökehityksen taustalla on siten pääosin 
kulutussähkön päästökertoimen pieneneminen (Kuvio 11). Vuosina 2005–2021 kulutussähkön 
päästökerroin on laskenut noin 47 %.  

 

 

Kuvio 11. Hinku-laskentasääntöjen mukaisen kulutussähkön päästökertoimen kehitys vuosina 1990 ja 2005–2021. 
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1.2  Kaukolämpö 

 

Kaukolämmön päästöt lasketaan kunnan kaukolämmön kulutuksen perusteella. Laskennassa 
huomioidaan kunnan alueella tapahtuva kaukolämmön tuotanto, lämmön ostot teollisuudelta tai 
naapurikunnista sekä vastaavasti mahdolliset lämmön myynnit. Verkostohäviöiden päästöt 
allokoidaan lämmön loppukäyttäjälle. Sähkön- ja lämmön yhteistuotantolaitosten päästöt 
lasketaan hyödynjakomenetelmällä, jossa polttoaineet jaetaan sähkölle ja lämmölle niiden 
erillistuotannon polttoaineiden kulutuksen suhteessa. Hyödynjakomenetelmässä sekä sähkön että 
lämmön päästöt ovat pienemmät verrattuna tilanteeseen, jossa ne tuotettaisiin erillistuotantona, 
eli yhteistuotannon hyöty jakautuu molemmille energiatuotteille. 

 

 

 

Kuvio 12. Kaukolämmön kulutuksen kasvihuonekaasupäästöt Kymenlaaksossa vuosina 1990 ja 2005–2021. 

 

Vuonna 2021 Kymenlaakson kaukolämmön kulutuksen päästöistä aiheutui asuinrakennuksien 
lämmityksestä noin 57 %, kolmasosa palvelurakennuksissa noin ja teollisuusrakennuksissa loput 9 
% (Kuvio 12). Kymenlaaksossa kaukolämmön kulutuksen kasvihuonekaasupäästöt ovat laskeneet 
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noin 37,5 % vuosina 2005–2021 ja 53,9 % vuodesta 1990 lähtien. Merkittävin pudotus on 
tapahtunut Kotkassa, jossa kaukolämmön päästöt ovat pudonneet 57,0 % vuosina 2005–2021. 
Myös Kouvolassa päästöt ovat laskeneet tarkasteluajanjaksolla (-20,7 %). Muissa kunnissa päästöt 
kasvoivat, mutta niiden osuudet Kymenlaakson kaikista kaukolämmön kasvihuonekaasupäästöistä 
ovat selkeästi pienemmät kuin Kotkan ja Kouvolan. 

Vuosina 2005–2021 kaukolämpöverkkoihin kytketyn rakennuskannan koko on kasvanut 
Kymenlaaksossa noin 32,7 %, josta suurin kasvu on tapahtunut Kotkassa ja Kouvolassa. Samalla 
ajanjaksolla rakennuskannan energiatehokkuus on parantunut, minkä vuoksi kaukolämmön 
kulutus on pysynyt suhteellisen muuttumattomana (Kuvio 13). Vuosien välinen vaihtelu 
kulutuksen tasossa noudattaa vaihtelua lämmitystarveluvuissa (Kuvio 4).  Suurinta kaukolämmön 
kulutus on suurimmissa kunnissa Kouvolassa ja Kotkassa. 

 

 

 

Kuvio 13. Kaukolämmön kulutus Kymenlaaksossa vuosina 1990 ja 2005–2021. 

 

Energiankulutuksen ohella päästötasoa määrittää kaukolämmön hankinnan päästökertoimet ja 
sitä määrittävät lämmönlähdejakaumat (Kuvio 14). Kymenlaaksossa (Kotkassa) luovuttiin kivihiilen 
käytöstä vuonna 2007, minkä lisäksi maakaasun käytön osuus on vähentynyt merkittävästi vuoden 
2010 huipputasosta (39,9 %). Vuonna 2021 maakaasun osuus kaikesta polttoainekäytöstä oli 13,3 
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%. Turpeen energiakäyttö kaukolämmön tuotannossa on pysynyt suhteellisen muuttumattomana 
vuodesta 2005, laskien kuitenkin vuonna 2021 noin kuuteen prosenttiin kaikesta energiakäytöstä. 
Fossiilisten polttoaineiden käyttöä on korvattu biomassoilla ja jätepolttoaineilla1F

2.  

 

Kuvio 14. Kaukolämmön tuotannon lämmönlähdejakauma Kymenlaaksossa vuosina 1990 ja 2005–2021. 

 

Kuntien välillä lämmönlähteissä on huomattavia eroja. Haminassa polttoainekäytössä on siirrytty 
maakaasun käytöstä biopolttoaineisiin. Kotkassa lämmönlähdejakauma on monipuolisempi 
sisältäen lämpöpumppuja sekä jäte- ja biopolttoaineita. Kouvolassa vuonna 2021 kulutetusta 
primäärienergiasta 67 % oli lähtöisin biopolttoaineista, 22 % maakaasusta ja 6,5 % turpeesta. 

  

 
2 Vuodesta 2016 lähtien lämmön talteenottoenergia on kuulunut luokkaan ”Lämpöpumput”, kun ennen vuotta 2016 
kaukolämpötilaston ”Teollisuuden sekundäärilämpö” sisällytettiin luokkaan ”Muut”. 
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1.3  Muu erillislämmitys 

 

Hinku-päästölaskennassa kansallisen tason lämmitystapakohtaiset asumisen, maatalouden ja 
palvelusektorin energiankulutustiedot jaetaan kuntiin rakennuskanta-aineistojen ja 
lämmitystarvelukujen perusteella 2F

3. Energiankulutukset muunnetaan kasvihuonekaasupäästöiksi 
polttoainekohtaisilla päästökertoimilla. Hinku-päästölaskennoissa polttoon perustuvien 
erillislämmityksen päästöjen tarkastelu jaotellaan öljylämmitykseen ja muuhun lämmitykseen. 
Muu lämmitys pitää sisällään puun, raskaan polttoöljyn, turpeen, kaasun ja hiilen polton päästöt. 
Kuviossa 15 muusta lämmityksestä on lisäksi eroteltu puu- ja kaasulämmitykset. 

Kymenlaaksossa öljylämmityksen päästöt vastasivat vuonna 2021 noin 29,5 % rakennusten muun 
erillislämmityksen päästöistä. Kaasulämmitteisen rakennuskannan suhteellinen osuus koko 
rakennuskannasta on korkea muuhun Suomeen verrattuna, minkä takia kaasulämmityksen 
päästöjen osuus muun erillislämmityksen kokonaispäästöistä on lämmitystavoista korkein (58,7 % 
vuonna 2021). Venäjän hyökkäyssodasta seuranneiden maakaasun saatavuushaasteiden vuoksi 
vuonna 2022 useissa kiinteistöissä jouduttiin lisäämään öljyn käyttöä lämmityksessä, minkä 
vaikutukset päästökehitykseen tulevat näkymään vuoden 2022 päästötiedoissa. Puulämmityksen 
päästöjen osuus on hyvin pieni, sillä hiilidioksidin osalta puupolttoaineet ovat nollapäästöisiä. 
Muiden polttoaineiden osuus muussa erillislämmityksessä on pieni, minkä vuoksi myös 
päästömäärät ovat maltilliset.  

 

 

Kuvio 15. Muun erillislämmityksen kasvihuonekaasupäästöt lämmityspolttoaineittain Kymenlaaksossa vuosina 
1990 ja 2005–2021. 

 

Kuviossa 16 lämmitystapakohtaiset päästöt on esitetty kunnittain. Vuosina 2005–2021 
öljylämmityksen päästöt ovat laskeneet kaikissa Kymenlaakson kunnissa lämmitystavoista 
suhteellisesti eniten, vaihdellen Miehikkälän -61,5 prosentista Haminan 67,5 prosenttiin. Myös 

 
3 Teollisuusrakennusten erillislämmityksen päästöt sisältyvät teollisuuden päästöihin. 
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kaasun käytön päästöt ovat pysyneet suhteellisen muuttumattomana vuosina 2005–2021. 
Puulämmityksen päästöt energiasektorilla3F

4 ovat myös pysyneet suhteellisen muuttumattomana 
matalalla tasolla, samoin kuten muun erillislämmityksen päästöt, joskin raskaan polttoöljyn käyttö 
on pienentynyt selkeästi vuodesta 1990. 

 

 

 
4 Puun käytön vaikutusta maankäyttösektorin (LULUCF) hiilitaseeseen ei ole huomioitu näissä luvuissa. 
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Kuvio 16. Muun erillislämmityksen kasvihuonekaasupäästöt Kymenlaaksossa vuosina 1990 ja 2005–2021. 

 

Öljy- ja kaasulämmityksen myönteisen päästökehityksen taustalla on öljyn ja kaasun 
energiakäytön korvaaminen muilla lämmitystavoilla, kuten kaukolämmöllä ja sähköön perustuvilla 
ilmaisenergioita hyödyntävillä lämpöpumppuratkaisuilla. Kuviossa 17 esitetyt 
lämmitysenergiamäärien kehitykset mukailevat kuviossa 16 esitettyjä lämmitystapakohtaisia 
päästökehityksiä. On kuitenkin huomattava, että edelleen vuonna 2021 Kymenlaaksossa käytettiin 
merkittävät määrät sekä öljyä (200 GWh) että kaasua (513 GWh) rakennusten lämmittämiseen.  
Puun energiakäytön tasossa ei ole havaittavissa samankaltaista vähenevää trendiä kuin öljyn ja 
kaasun käytössä. Puuenergian osuus rakennusten muussa erillislämmityksessä käytetystä 
energiasta oli 42,4 % vuonna 2021. Siinä missä öljyn ja kaasun osuudet ovat suuremmat 
Kymenlaakson kaupunkimaisissa kunnissa, korostuu puun energiakäyttö maaseutumaisemmissa 
pienissä kunnissa.   
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Kuvio 17. Erillislämmityksen energiankulutus Kymenlaaksossa vuosina 1990 ja 2005–2021. 

 

  

 

 

 

 

 

 

0

100

200

300

400

500

600

700

1
9

9
0

2
0

0
5

2
0

0
6

2
0

0
7

2
0

0
8

2
0

0
9

2
0

1
0

2
0

1
1

2
0

1
2

2
0

1
3

2
0

1
4

2
0

1
5

2
0

1
6

2
0

1
7

2
0

1
8

2
0

1
9

2
0

2
0

2
0

2
1

G
W

h

Puulämmitys

Virolahti

Pyhtää

Miehikkälä

Kouvola

Kotka

Hamina

0

100

200

300

400

500

600

700

1
9

9
0

2
0

0
5

2
0

0
6

2
0

0
7

2
0

0
8

2
0

0
9

2
0

1
0

2
0

1
1

2
0

1
2

2
0

1
3

2
0

1
4

2
0

1
5

2
0

1
6

2
0

1
7

2
0

1
8

2
0

1
9

2
0

2
0

2
0

2
1

G
W

h

Kaasulämmitys

Virolahti

Pyhtää

Miehikkälä

Kouvola

Kotka

Hamina

0

100

200

300

400

500

600

700

1
9

9
0

2
0

0
5

2
0

0
6

2
0

0
7

2
0

0
8

2
0

0
9

2
0

1
0

2
0

1
1

2
0

1
2

2
0

1
3

2
0

1
4

2
0

1
5

2
0

1
6

2
0

1
7

2
0

1
8

2
0

1
9

2
0

2
0

2
0

2
1

G
W

h

Muu erillislämmitys

Virolahti

Pyhtää

Miehikkälä

Kouvola

Kotka

Hamina



 

1.4  Tieliikenne 

 

Tieliikenne on Kymenlaaksossa suurin päästösektori samoin kuin keskimäärin koko maassa. Hinku-
laskennassa henkilöautojen, moottoripyörien, mopojen ja mopoautojen päästöt lasketaan 
käyttöperusteisesti. Paketti-, linja- ja kuorma-autoille lasketaan alueperusteiset päästöt, mutta 
ilman läpiajoliikennettä. ALas-laskentajärjestelmä tuottaa Hinku-laskennan tulosten lisäksi 
kuntakohtaiset päästö- ja energiankulutustiedot kaikilla laskentatavoilla laskettuna. Lopuksi 
tulokset erotellaan tie- ja katuverkostolla tapahtuviin suoritteisiin, päästöihin ja 
energiankulutuksiin. 

Hinku-laskentasääntöjen mukaisista päästöistä jätetään ulkopuolelle niin sanotun läpiajoliikenteen 
päästöt, sillä kunnan voi olla vaikea vaikuttaa alueensa läpi kulkevan valtatien liikennemääriin ja 
tietä käyttävän ajoneuvokannan ominaispäästöihin. Läpiajon huomioiva laskenta tarkoittaa, että 
allokoinnissa pyritään arvioimaan niiden päästöjen määrä, jonka aiheuttavat muihin kuntiin 
rekisteröidyt ajoneuvot. Toisin sanoen läpiajo sisältää ajosuoritteita, jotka voivat i) alkaa 
tarkasteltavan kunnan ulkopuolelta, mutta päättyvät tarkasteltavaan kuntaan, ii) alkavat 
tarkasteltavan kunnan alueelta, mutta päättyvät tarkasteltavan kunnan ulkopuolelle, iii) sekä alku 
että päätepisteet ovat tarkasteltavan kunnan aluerajojen ulkopuolella, mutta osa ajosuoritteesta 
tapahtuu tarkasteltavan kunnan alueella. 

 

1.4.1 Tieliikenteen kasvihuonekaasupäästöt 

Kuviossa 18 on esitetty Kymenlaakson maakunnan Hinku-laskentasääntöjen mukaisesti lasketut 
tieliikenteen kasvihuonekaasupäästöt. Tieliikenteen päästöt ovat vähentyneet noin 29,7 % vuosina 
2005–2021 ja 25,6 % vuodesta 1990 lähtien. Henkilöautoliikenteen päästöt ovat laskeneet 31,9 %, 
pakettiautoliikenteen 20,9 %, kuorma-autoliikenteen 27,3 % ja linja-autoliikenteen 50,0 %.  

 

 

Kuvio 18. Tieliikenteen kasvihuonekaasupäästöjen kehitys ajoneuvoluokittain Kymenlaaksossa vuosina 1990 ja 
2005–2021. 
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Moottoripyörien ja mopojen päästöt ovat nousseet tarkastelujaksolla, mutta lähteneet laskuun 
viime vuosien aikana. Niiden osuus tieliikenteen kokonaispäästöistä on kuitenkin vähäinen. 
Laskennalliset läpiajoliikenteen päästöt kaikista Kymenlaakson tieliikenteen päästöistä ovat 
pysyneet suhteellisen muuttumattomana, ja olivat vuonna 2021 noin 7,3 % kaikista Kymenlaakson 
tieliikenteen päästöistä ilman Hinku-laskentarajauksia. Suomen kansalliseen tieliikenteen 
päästöjen puolittamistavoitteeseen (vuosina 2005–2030) suhteutettuna Kymenlaaksossa on 
tehtävä merkittäviä päästövähennystoimenpiteitä. 

Kouvola vastaa suurimmasta osasta Kymenlaakson tieliikenteen kasvihuonekaasupäästöistä (noin 
53,9 % vuonna 2021) (Kuvio 19). Kotkan osuus on noin 25,4 %, Haminan 13,5 %, Pyhtään 3,6 %, 
Virolahden 2,2 % ja Miehikkälän 1,4 %. Osuudet ovat pysyneet vuodesta 2005 suhteellisen 
muuttumattomana, joskin Pyhtään osuus on kasvanut etenkin viime vuosina. Vuodesta 2005 
lähtien tieliikenteen päästöt ovat laskeneet eniten Haminassa (-32,8 %) ja vähiten Pyhtäällä (-12,4 
%). 

 

 

Kuvio 19. Tieliikenteen kasvihuonekaasupäästöjen kehitys Kymenlaakson kunnissa vuosina 1990 ja 2005–2021. 

 

 

Kuvio 20. Tieliikenteen kasvihuonekaasupäästöjen jakauma ajoneuvotyypeittäin Kymenlaaksossa vuonna 2021. 
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Ajoneuvotyyppien päästöjen osuudet Kymenlaakson kunnissa on esitetty kuviossa 20. Henkilö-, 
paketti- ja kuorma-autojen osalta jakauma on hyvin samankaltainen – Kouvolan päästöt vastaavat 
yli puolesta maakunnan päästöistä, Kotka ja Hamina seuraavat, ja maaseutumaisten pienten 
kuntien osuudet ovat kaikissa ajoneuvoluokissa alle 5 %. Linja-autojen päästöissä korostuu 
Kouvolan osuus, mihin lasketaan lähes 80 % maakunnan linja-autoliikenteen päästöistä. 
Vastaavasti pienissä kunnissa linja-autoliikenteen päästöjen osuus maakunnan kokonaispäästöistä 
on hyvin pieni. 

Kuviossa 18 esitetyt maakunnan tieliikenteen kasvihuonekaasupäästöt jaotellaan katu- ja 
tieverkostolla muodostuviksi päästöiksi (Kuvio 21). Vuonna 2021 Kymenlaaksossa noin 73,2 % 
kaikista tieliikenteen päästöistä aiheutui tieverkostolla. Kuorma-autoilla tieverkoston osuus 
päästöistä oli hieman suurempi (90,2 %) ja linja-autoilla hieman keskimääräistä pienempi (51,9 %). 
Henkilöautoilla katuverkostolla aiheutuneiden päästöjen osuus oli 35,4 % ja pakettiautoilla 
vastaavasti 31,0 %. Moottoripyörien, mopojen ja mopoautojen ajosuoritteita ja siten päästöjä ei 
erotella katu- ja tieverkostoilla aiheutettuihin osioihin. 

 

 

Kuvio 21. Tieliikenteen kasvihuonekaasupäästöjen jakautuminen katu- ja tieverkostolle ajoneuvoluokittain 
Kymenlaaksossa vuosina 1990 ja 2005–2021. 
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1.4.2 Tieliikenteen ajosuoritteet 

Tieliikenteen kasvihuonekaasupäästöt määräytyvät ajosuoritteiden ja ajoneuvokannan 
ominaispäästöjen (gCO2/km) perusteella. Siinä missä ajosuoritteiden määräytyminen tapahtuu 
pitkälti kuntien ohjauksessa olevien alue- ja yhdyskuntarakenteellisen ominaisuuksien kautta, 
kehittyvät ajoneuvokannan ominaispäästöt ajoneuvokannan ominaisuuksien, kuten iän, tehon, 
koon ja käyttövoimien perusteella. 

Maakunnassa kokonaisajosuorite on pienentynyt hieman vajaa 11 % vuosina 2005–2021. Vuosien 
1990 ja 2021 välillä kasvua oli 1,6 %. Vuonna 2021 katusuoritteen osuus kokonaissuoritteesta oli 
28,6 % ja tiesuoritteen osuus 71,4 %. Katusuoritteen määrä väheni 21,7 % vuosina 2005–2021 ja 
tiesuoritteen vastaavasti 5,7 %. Linja-autojen kokonaissuoritteesta 38 % tapahtui katuverkostolla, 
kun taas kuorma-autoliikenne painottuu selkeästi tieverkostolle (91,7 %). Korona-ajan vaikutus 
vuosina 2020 ja 2021 näkyy etenkin henkilöautoliikenteen tieverkoston suoritteen pudotuksena 
vuoden 2019 tasosta.  

 

 

Kuvio 21. Tieliikenteen ajosuoritteen jakautuminen katu- ja tieverkostolle ajoneuvoluokittain Kymenlaaksossa 
vuosina 1990 ja 2005–2021. 
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1.4.3 Henkilöautokannan käyttövoimajakaumat 

Keskimäärin ladattavien hybridien määrä maakunnassa on koko maan keskiarvoa alempana. 
Ladattavien hybridien osuus Kymenlaaksossa vaihtelee suuresti kuntien välillä. Maakunnan 
keskiarvoa enemmän ladattavia hybridejä on kaupunkimaisissa kunnissa (Kouvola ja Kotka) sekä 
Pyhtäällä. Kaasukäyttöisiä autoja Kymenlaaksossa on sen sijaan maan keskiarvoa enemmän. 
Etenkin Kouvolassa ja Haminassa niitä on verrattain runsaasti. Sähköautojen osuus maakunnassa 
keskimäärin on huomattavasti pienempi kuin maassa keskimäärin. Ainoastaan Pyhtään kunnan 
sähköautokanta on lähempänä maan keskiarvoa. 
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Kuvio 22. Henkilöajoneuvokannan ominaisuudet koko maassa ja Kymenlaaksossa vuosina 2017–2021. 

 

Siitä huolimatta, että Kymenlaakson autokanta edustaa perinteisiä käyttövoimia keskimääräisesti 
enemmän kuin koko maassa, on jokaisen kunnan ominaispäästökertoimet alle koko maan 
keskiarvon. Tämä voi osaltaan johtua keskimääräistä energiatehokkaammista ja pienemmän 
kulutuksen omaavista ajoneuvoista (mm. pienempi koko ja moottoriteho). Maakunnan 
vähäpäästöisin autokanta on Kotkassa ja Pyhtäällä. 
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1.5  Maatalous 

 

Maatalouden kasvihuonekaasupäästöihin kuuluvat metaani- ja dityppioksidipäästöt kotieläimistä, 
lannasta ja maatalousmailta, sekä kalkituksen ja urealannoituksen hiilidioksidipäästöt. 
Peltomaiden orgaanisen aineksen hajoamisesta ja kasvibiomassan muutoksista johtuvat 
muutokset peltojen hiilivarastossa ja edelleen hiilidioksidipäästöissä, sekä maankäyttömuutoksista 
johtuvat dityppioksidipäästöt eivät sisälly ALas-laskentajärjestelmään, vaan ne kuuluvat 
maankäyttö, maankäytön muutos ja metsätalous -sektorille (LULUCF). 

Vuonna 2021 maatalous oli Kymenlaakson kolmanneksi suurin päästösektori tieliikenteen ja 
sähkön käytön jälkeen. Kymenlaakson maatalouden päästöjen osuus koko maakunnan päästöistä 
(vuonna 2021 noin 10,9 %) on kuitenkin huomattavasti pienempi kuin koko maan keskiarvo (19,7 
%). Kymenlaaksossa maatalouden kasvihuonekaasupäästöt ovat laskeneet noin 17,6 % vuosina 
2005–2021 ja lähes 42 % vuodesta 1990 lähtien (Kuvio 23). Suhteellisesti päästöjen vähennys on 
ollut voimakkainta Miehikkälässä (-41,1 %) ja Kouvolassa (-19,1 %), kun taas Kotkassa (11,8 %) ja 
Pyhtäällä (33,5 %) päästöt ovat kasvaneet. Päästömäärinä mitattuna Kouvolassa tapahtunut 
kehitys kuitenkin on ajanut koko maakunnan maatalouden päästökehitystä. 

 

 

Kuvio 23. Maatalouden kasvihuonekaasupäästöt Kymenlaaksossa vuosina 1990 ja 2005–2021. 

 

Hinku-päästölaskennoissa maatalouden päästöt erotellaan kotieläimistä ja peltoviljelystä 
aiheutuviin päästöihin. Kotieläimien päästöt jaotellaan edelleen lannankäsittelyn ja ruuan 
sulatuksen osa-alueisiin (Kuvio 24). Peltoviljelyn päästöt puolestaan erotellaan neljään luokkaan – 
epäorgaanisten ja orgaanisten lannoitteiden käytön päästöihin, maaperäpäästöihin ja muihin 
viljelysmaiden päästöihin (Kuvio 25). Vuonna 2021 Kymenlaakson maatalouden 
kasvihuonekaasupäästöistä 42 % aiheutui kotieläintuotannosta ja loput 58 % luokiteltiin 
peltoviljelyn päästöiksi. Kuntien välillä osuudet vaihtelivat kotieläinpäästöjen osalta Kotkan 38 
prosentista Virolahden 51 prosenttiin. Maakunnan maatalouden päästöiltään suurimman kunnan, 
Kouvolan, osalta kotieläimet aiheuttivat päästöistä 40 % ja peltoviljely 60 %. Siinä missä 
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kotieläimien päästöt ovat pienentyneet vuosina 2005–2021 noin 29 %, ovat peltoviljelyn päästöt 
vähentyneet vain noin 6 %.   

 

 

 

  

Kuvio 24. Maatalouden kotieläimistä aiheutuneet kasvihuonekaasupäästöt Kymenlaaksossa vuosina 1990 ja 2005–
2021. 

 

Suurimman osan eläinperäisistä päästöistä aiheuttavat naudat ja niiden ruoansulatuksen päästöt. 
Nautojen sekä nautatilojen määrä on maakunnan tasolla vähentynyt tarkastelujakson aikana 
Kuntatasolla Virolahdella ja Pyhtäällä on nautojen määrä kuitenkin kasvanut tarkastelujakson 
alusta.  

Viljelykäytössä oleva peltopinta-ala on pysynyt vuosina 2013–2021 melko muuttumattomana, 
mikä heijastuu omalta osaltaan myös peltoviljelyn kasvihuonekaasupäästöjen tasoon. Peltoviljelyn 
päästöistä epäorgaanisten lannoitteiden ja maaperäpäästöjen osuudet ovat lähes yhtä suuret (25–
28 %), orgaanisten lannoitteiden käytön osuus on noin 9 % ja loput noin 38 % luokitellaan muiden 
viljelysmaiden päästöjen alle. Epäorgaanisten ja orgaanisten lannoitteiden käytön päästöt eivät 
juuri ole muuttuneet tarkasteluajanjaksolla, kun taas maaperäpäästöt ovat viimeisten vuosien 
aikana hieman kasvaneet. Vuoden 2009 huipputasoon verrattuna muut viljelysmaiden päästöt 
ovat pienentyneet noin 7 ktCO2e (-18 %) vuoteen 2020 mennessä. Kivennäismaiden orgaanisen 
aineksen hajoamisesta johtuva typen vapautuminen on Kymenlaaksossa pääasiallinen 
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maaperäpäästöjen aiheuttaja. Turvemailla sijaitsevat pellot eivät sen sijaan juurikaan aiheuta 
maaperäpäästöjä Kymenlaaksossa. 

 

  

  

Kuvio 25. Peltoviljelyn aiheuttamat kasvihuonekaasupäästöt Kymenlaaksossa vuosina 1990 ja 2005–2021. 
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1.6  Teollisuus ja työkoneet 

1.6.1 Teollisuus 

Teollisuuden kasvihuonekaasupäästöt sisältävät teollisuuslaitosten polttoaineiden käytöstä 
aiheutuvat päästöt ilman sähkön- ja kaukolämmön tuotantoa sekä teollisuuskiinteistöjen 
lämmitystä. Päästöt jaetaan päästökauppa- ja taakanjakosektoreille. 

Teollisuuden kaikki kasvihuonekaasupäästöt ovat laskeneet noin 43 % vuosina 2005–2021 ja 
eniten päästöt ovat pienentyneet Kouvolassa ja Kotkassa (Kuvio 26). Maakunnan pienimmissä 
kunnissa teollisuuden päästömäärät ovat hyvin pienet. Hinku-laskentaan sisällytetyn 
taakanjakosektorin teollisuuden päästöt kattavat noin 24 % maakunnan kaikista teollisuuden 
päästöistä, ja ne ovat pienentyneet vajaat 10 % vuosina 2005–2021. Taakanjakosektorin päästöistä 
43 % syntyy Kouvolassa, 33 % Kotkassa ja 23 % Haminassa. Taakanjakosektorin teollisuuden 
päästöt ovat laskeneet Haminassa ja Kotkassa, mutta kasvaneet hieman Kouvolassa. 

 

 

  

Kuvio 26. Teollisuustoiminnan aiheuttamat kasvihuonekaasupäästöt Kymenlaaksossa vuosina 1990 ja 2005–2021. 

 

Päästökauppateollisuuden osuus kaikista teollisuuden päästöistä oli noin 80 % vuonna 2021. 
Miehikkälässä, Pyhtäällä ja Virolahdella ei ole päästökauppaan kuuluvaa teollisuutta. 
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Kymenlaakson päästökauppateollisuuden päästöistä 58,3 % muodostuu Kouvolan 
teollisuussektorilla ja 41,5 % Kotkassa. Kymenlaaksossa päästökauppateollisuuden päästöt ovat 
laskeneet vajaat 40 % vuosina 2005–2021 ja 72 % vuodesta 1990 lähtien. Taakanjakosektorille 
kuuluvat teollisuuden päästöt vastasivat noin 20 % kaikista teollisuuden päästöistä vuonna 2021. 
Toisin kuin päästökauppateollisuutta, taakanjakosektorille kuuluvia teollisuuden päästöjä aiheutuu 
kaikissa maakunnan kunnissa – maakunnan vastaavista päästöistä Kouvolan osuus oli 41,3 %, 
Haminan 25,2 % ja Kotkan 23,7 % vuonna 2021. 

Osa teollisuuden päästövähenemistä on seurannut energiankulutuksen pienenemisestä. 
Maakunnassa teollisuuden energiankulutus on vähentynyt 5,5 % vuosina 2005–2021 ja lähes 26 % 
vuodesta 1990 lähtien (Kuvio 27).  

 

  

Kuvio 27. Teollisuustoiminnan energiankulutus Kymenlaaksossa vuosina 1990 ja 2005–2021. 
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1.6.2 Työkoneet 

Työkoneiden päästöt lasketaan jakamalla TYKO-mallin valtakunnalliset tulokset kunnille erilaisilla, 
työkoneluokasta riippuvilla jakoperusteilla. TYKO on VTT:ssä kehitetty Suomen työkoneiden 
päästölaskentamalli, jolla tuotetaan viralliset vuosittaiset päästömäärät EU:lle, YK:lle ja Suomen 
tilastoihin. Jakoperusteet saadaan SYKEn päästöjen alueellinen skenaariomalli FRESistä. 

Kymenlaakson työkoneiden kasvihuonekaasupäästöt on esitetty kuviossa 28. Työkoneiden 
päästöjen osuus koko maakunnan Hinku-laskentasääntöjen mukaisista päästöistä oli 6,3 % vuonna 
2021. Työkoneiden kasvihuonekaasupäästöt ovat vähentyneet 10,4 % vuosina 2005–2021 ja 9,6 % 
vuodesta 1990 lähtien. Eniten ovat laskeneet maa- ja metsätaloustyökoneiden (-22,1 %) sekä 
kaivos- ja teollisuustyökoneiden päästöt (-27,5 %). Sen sijaan rakennus- ja tietyökoneiden päästöt 
ovat hieman kasvaneet (8,0 % ja 14,6 %). Vuonna 2021 työkoneiden päästöistä 31,3 % aiheutui 
maa- ja metsätalouskoneiden käytöstä, 25,1 % tietyökoneista, 21,2 % rakennustyökoneista ja 22,4 
% muista työkoneista. Kouvolan osuus Kymenlaakson työkoneiden kasvihuonekaasupäästöistä on 
ollut koko tarkasteluajanjakson noin 55 %. Kotkan osuus on hieman kasvanut (18,3 % vuonna 
2021), kun taas Miehikkälän ja Virolahden osuudet ovat pienentyneet.   

 

 

Kuvio 28. Työkoneiden kasvihuonekaasupäästöt Kymenlaaksossa vuosina 1990 ja 2005–2021. 
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1.7  Vesiliikenne  

 

Vesiliikenteen laskenta perustuu Suomen kasvihuonekaasuinventaarion kotimaan vesiliikenteen 
päästöjen allokointiin kunnille. Seitsemälle vesiliikenteen kategorialle – huviveneet, 
matkustajalaivat, rahtilaivat, risteilyalukset, kalastusalukset, työveneet sekä lautat ja lossit – on 
kullekin kehitetty soveltuvat, saatavilla oleviin aineistoihin perustuvat jakosäännöt. Jäänmurtajien 
päästöt eivät sisälly kuntien vesiliikenteen päästölaskentaan. Raportoinnissa risteilyalusten melko 
pienet päästöt on laskettu yhteen matkustajalaivojen kanssa. Laskentaperiaatteet ovat 
lähtökohtaisesti alueperusteisia eli erilaisten alusten päästöt allokoidaan kunnille sijaintiin 
perustuvin perustein (muun muassa satamien sijainnit, lauttareittien sijainnit, alusten 
rekisteröintikunnat). Osa päästöistä syntyy kuitenkin kunnan rajojen ulkopuolella, koska 
laskentamallissa ei huomioida kolmansien kuntien vesialueilla tapahtuvaa liikennettä.  

 

 

 

Kuvio 29. Vesiliikenteen kasvihuonekaasupäästöt Kymenlaaksossa vuosina 1990 ja 2005–2021. 

 

Kuviossa 29 on esitetty Kymenlaakson vesiliikenteen kasvihuonekaasupäästöt venetyypeittäin ja 
kunnittain. Kokonaisuutena vesiliikenteen päästökehityksen trendi on ollut laskeva (-38,4 % 
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vuosina 2005–2021), ja kaikkien alustyyppien päästöt ovat laskeneet vuodesta 2005 vuoteen 2021. 
Suurin pudotus on tapahtunut tavara- ja matkustajaliikenteen sekä kalastusalusten päästöjen 
osalta. Haminakotka-sataman rahtilaivaliikenne tuottaa aikasarjaan muutaman vuotuisen 
poikkeaman niinä vuosina, jolloin rahtiliikennettä on ollut erityisen runsaasti.  

  



 

1.8  Raideliikenne 

 

Raideliikenteen päästöt lasketaan erikseen henkilöliikenteen ja tavaraliikenteen sähkölle ja 
dieselille sekä lähiliikenteen eli lähijunien, metron ja raitiovaunujen, sähkölle. Valtakunnalliset, 
kunnille allokoitavat raideliikenteen energiankulutustiedot saadaan VTT:n LIPASTO-
laskentajärjestelmästä sekä Suomen kasvihuonekaasuinventaariosta. Päästöt on laskettu 
vuosikohtaisilla valtakunnallisilla kulutussähkön päästökertoimilla, ja dieselin osalta LIPASTO:n ja 
khk-inventaarion tietojen pohjalta lasketulla dieselin päästökertoimella.  

Vuoden 2021 loppuun mennessä Kymenlaakson maakunnassa ei laskennan luokittelun mukaan ole 
lähiliikennettä raiteilla, mutta vuoden 2022 alusta lähtien junaliikenne Kouvolasta Lahteen sekä 
Kotkan ja välillä luetaan VR:n lähiliikenteeksi. Laskentaperiaate on lähtökohtaisesti 
alueperusteinen eli raideliikenteen päästöt allokoidaan kunnille, joissa sijaitsee raideliikenteen 
liikennepaikkoja. Kuitenkin osa päästöistä syntyy näiden kuntien rajojen ulkopuolella, mikäli 
ratayhteys kulkee kolmannen kunnan alueella, jossa ei sijaitse liikennepaikkaa.  

 

 

 

Kuvio 30. Kymenlaakson raideliikenteen kasvihuonekaasupäästöt vuosina 1990 ja 2005–2021. 

 

Raideliikenteen päästöjen osuus maakunnan Hinku-laskentarajausten mukaisista 
kokonaispäästöistä vuonna 2021 oli 1,0 %, josta Kouvolan osuus on noin 86 % (Kuvio 30). Kouvolan 
ja Kotkan välillä, Kouvolasta Lahden sekä Lappeenrannan ja Mikkelin suuntiin on raiteilla 
tapahtuvaa henkilöliikennettä, mutta muihin Kymenlaakson kuntiin ei lasketa henkilöliikenteen 
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päästöjä. Tavaraliikenteen päästöjä lasketaan Kouvolan ja Kotkan lisäksi pieni määrä Haminaan, 
johon päästöt muodostuvat pelkästään tavaraliikenteessä. Maakunnan raidehenkilöliikenteen 
päästöt ovat laskeneet 63,5 % ja tavaraliikenteen 29,5 % vuosina 2005–2021. 

Kymenlaaksossa suurin osa raideliikenteen päästöistä (7,2 ktCO2e, eli 72,5 % kaikista 
raideliikenteen päästöistä vuonna 2021) muodostuu tavaraliikenteen dieselin käytöstä, kun taas 
henkilöliikenteen puolella dieselin käytön päästöt ovat 0,2 % kaikista raideliikenteen päästöistä. 
Vuonna 2021 henkilöliikenteen sähkön käytön päästöt olivat 0,8 ktCO2e (8,0 % raideliikenteen 
kaikista päästöistä) ja tavaraliikenteen osalta 1,9 ktCO2e (19,5 %). Sähkön käytön päästöt ovat 
laskeneet, vaikka sähköenergian käyttö on kasvanut (Kuvio 31), mikä on seurausta sähkön 
tuotannon päästökertoimen laskusta. Pandemiavuosien laskenut matkustusaktiviteetti heijastuu 
vuosien 2020 ja 2021 pudotukseen sähköenergian käytössä, ja siten myös päästöjen 
pienenemiseen.  Koko maassa matkamäärät lähes puolittuivat vuoden 2019 tasosta, ja Kouvolasta 
lähtevillä ja Kouvolaan saapuvilla rataosuuksilla matkamäärät laskivat yli 50 %. Tavaraliikenteessä 
ei ollut havaittavissa samanlaista pudotusta kuljetetuissa tavaratonneissa. Vuoden 2022 tilastoissa 
tullee näkymään pudotus kuljetetuissa tavaramäärissä Venäjän hyökkäyssodan seurauksena. 

 

 

Kuvio 31. Kymenlaakson raideliikenteen energiankulutus vuosina 1990 ja 2005–2021. 
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1.9  Jätteiden käsittely 

 

Jätteiden käsittelyn kasvihuonekaasupäästöt jaetaan kaatopaikkoihin, kompostointiin, 
mädätykseen ja jätevesien puhdistukseen. Lisäksi nämä erotellaan yhdyskuntien ja teollisuuden 
jätepäästöihin, joista yhdyskuntajätteiden päästöt sisältyvät Hinku-laskentasääntöjen mukaisiin 
päästöihin, kun taas teollisuuden jätepäästöt jäävät tarkastelun ulkopuolelle. 

Kaatopaikkapäästöjen määrään vaikuttavat kaatopaikan toiminnan aikana vuosittain kaatopaikalle 
sijoitettujen jätteiden määrät, jätejakeiden koostumus ja hajoamisominaisuudet sekä 
kaatopaikkakaasun talteenotto. Laskentaparametreille käytetään Suomen 
kasvihuonekaasuinventaarion oletusarvoja. Jätemäärä- ja kaasunkeräystiedot ovat kunta- ja 
kaatopaikkakohtaisia. 

Kompostoinnin, mädätyksen ja jätevedenpuhdistuksen kasvihuonekaasupäästöt lasketaan 
jakamalla valtakunnalliset kasvihuonekaasuinventaarion päästötiedot kunnille yhdyskuntajätteen 
osalta väestötietojen ja teollisuuden jätteiden osalta teollisuuskiinteistöjen kerrosalojen 
perusteella. Toisin sanoen näiden jätejakeiden osalta käytännössä tehtävien toimenpiteiden 
vaikutukset eivät suoraan näy alueellisissa päästötiedoissa.  

Kymenlaaksossa valtaosa (88,4 %) jätteiden käsittelyn päästöistä muodostuu kaatopaikoilla 
vapautuvista kasvihuonekaasuista (Kuvio 32). Jätevesien puhdistuksen osuus on noin 8 %, 
kompostoinnin noin 3 % ja mädätyksen alle 0,5 %. Jätteiden käsittelyn päästöt ovat yleisen trendin 
mukaan laskusuunnassa, ja Kymenlaaksossa päästövähenemä on ollut 40,2 % vuosina 2005–2021 
ja 61,0 % vuodesta 1990 lähtien. Erilaiset lakimuutokset ovat vaikuttaneet siihen, että jätteiden 
käsittely etenkin kaatopaikoilla tuottaa entistä vähemmän ilmastopäästöjä (-42,1 % vuosina 2005–
2021). Myös kompostoinnin ja jätevesien puhdistuksen päästöt ovat pienentyneet, kun taas 
mädätyksen hieman kasvaneet.  
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Kuvio 32. Kymenlaakson jätteiden käsittelyn kasvihuonekaasupäästöt vuosina 1990 ja 2005–2021. 

 

Kymenlaakson päästöistä sekä Kouvolan että Kotkan päästöt ovat viime vuosina olleet noin 40 %. 
Hinku-laskentasääntöjen mukaisesti laskettujen kompostoinnin ja mädätyksen päästöjen jakauma 
kuntien välillä määrittyy kuntien väkilukujen perusteella. Jätevesien puhdistuksen päästöihin sen 
sijaan vaikuttavat myös haja- ja taajama-asutuksen osuudet siten, että haja-asutusalueiden 
jätevesien käsittelyn päästökerroin on korkeampi kuin keskitettyjen jäteveden puhdistuslaitosten. 
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1.10 F-kaasut 

 

Fluorattujen kasvihuonekaasujen kunnittaisten päästöjen perustana ovat Suomen 
kasvihuonekaasuinventaariossa inventaariolähetyksissä EU:lle ja YK:n ilmastosopimukselle 
raportoidut päästöt. Kunnittaisessa laskennassa koko maan päästöt on jaettu käyttämällä 
sektorikohtaisia, soveltuvia aineistoja tai sellaisten puuttuessa väestömääriä. 

Kuntalaskennassa F-kaasupäästöt on jaettu neljään eri sektoriin - kaupan ja ammattikeittiöiden 
kylmälaitteisiin, rakennusten ilmastointilaitteisiin mukaan lukien lämpöpumput, ajoneuvojen 
ilmastointilaitteisiin sekä muihin F-kaasujen lähteisiin. Khk-inventaariossa päästöjen laskenta 
tehdään yli 20 eri sektorin tasolla ja päästöt raportoidaan IPCC:n ohjeistuksen mukaisella 
luokituksella (CRF-luokitus, Common Reporting Format). Muut F-kaasujen lähteet pitävät sisällään 
loput kylmä- ja ilmastointilaitteiden sektorit (kotitalouksien ja teollisuuden kylmälaitteet sekä 
kylmäkuljetukset), solumuovit, aerosolit, sähkönjakelulaitteet, puolijohdeteollisuuden, 
palosammutuslaitteistot sekä joukon muita hyvin pieniä päästölähteitä. 

F-kaasut vastasivat noin 2,5 % Kymenlaakson Hinku-laskentasääntöjen mukaisista vuoden 2021 
kasvihuonekaasupäästöistä. Suurin osa Kymenlaaksossa aiheutuvista f-kaasupäästöistä on peräisin 
Kouvolasta (50,4 %), kun taas pienimpien kuntien merkitys maakunnan kokonaisuudessa on hyvin 
pieni (Kuvio 33). F-kaasuista 59 % aiheutuu kauppojen ja ammattikeittiöiden kylmälaitteistoista. 
Rakennusten ilmastointilaitteiden osuus kokonaispäästöistä on kasvanut (noin 14 % vuonna 2021) 
samalla, kun ajoneuvojen ilmastointilaitteiden ja muiden f-kaasulähteiden osuudet ovat 
pienentyneet.  
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Kuvio 33. F-kaasupäästöt Kymenlaaksossa vuosina 1990 ja 2005–2021. 
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2. Kymenlaakson tavoiteskenaariot vuoteen 2030 

 

2.1 Lähtötilanne ja Kymenlaakson päästötavoite 

 

Kymenlaakso on liittynyt maakuntavaltuuston päätöksellä Hinku-verkostoon vuonna 2019. Hinku-
maakunnat sitoutuvat yhdessä alueen Hinku-kuntien kanssa vähentämään maakunnan 
kasvihuonekaasupäästöjä 80 prosenttia vuoteen 2030 mennessä vuoden 2007 tasosta. Tavoitteen 
mukaisesti päästöjen tulee pienentyä vuoden 2007 päästötasosta 1644,2 ktCO2e päästötasolle 
328,8 ktCO2e vuoteen 2030 mennessä. Kuntatasolla Hinku-verkoston päästötavoitteeseen 
sitoutuneita Hinku-kuntia ovat tämän raportin laatimisajankohtana Hamina, Kotka ja Kouvola.  

Kymenlaaksolle laadittiin työssä Hinku-verkoston tavoitteen mukainen päästöskenaario vuoteen 
2030. Tavoiteskenaario laskettiin kuntakohtaisten skenaarioiden avulla vuoden 2021 
toteutuneiden  Hinku-laskentasääntöjen mukaisten päästöjen pohjalta (Kuvio 34). 
Tavoiteskenaarioiden laatimisessa käytettiin Suomen ympäristökeskuksen laatimaa Kuntien 
kasvihuonekaasuvähennysten skenaariotyökalua (Syke 2023b). Työkalulla voidaan arvioida 
tarvittavia muutoksia, joita tiettyyn päästövähennystavoitteeseen pääseminen vaatii eri 
sektoreilla. Ensimmäisessä vaiheessa kaikille Kymenlaakson kuudelle kunnalle määriteltiin 
skenaariotyökalun mukaiset perusskenaariot. Lisäisiä päästövähennystoimia pohdittiin maakunnan 
toimijoiden yhteisessä työpajassa. Tästä skenaariosta käytetään raportissa nimitystä perusura+. 
Viimeisessä vaiheessa luotiin asiantuntija-arviona maakunnan 80% päästövähennystavoitteen 
täyttävä yksi mahdollinen tavoiteskenaario (tavoiteura 2030).  

 

 

Kuvio 34. Kymenlaakson päästöt ja päästöjen jakautuminen eri sektoreille vuonna 2021, jolloin kokonaispäästöt 
olivat 1022,3 ktCO2e. 



 

 

2.2 Perusskenaario 2030 

 

Ensimmäisessä vaiheessa kaikille Kymenlaakson kuudelle kunnalle määriteltiin skenaariotyökalun 
mukaiset perusskenaariot. Nämä yhdessä muodostavat maakunnan perusskenaarion. 
Perusskenaariossa kullekin päästösektorille on arvioitu maltillinen tavoitevuoden tulevaisuuskuva 
perustuen kansallisen ilmastopolitiikan toteuttamista tukevaan materiaaliin sekä lainsäädäntöön, 
joka asettaa reunaehtoja kuntien päästökehitykselle. Materiaaleja ovat muun muassa 
säännöllisesti päivitettävät kansallinen ilmasto- ja energiastrategia, keskipitkän aikavälin 
suunnitelma KAISU sekä näitä tukevat selvitykset (YM 2023). 

Kymenlaakson kuntien perusskenaarioissa kuntien päästöt vähenevät siten, että maakunnan 
kokonaispäästöt vähenevät vuosina 2007–2030 yhteensä 58,3 %. Tavoitteen mukaisen 80 % 
päästövähennyksen kattamiseksi tarvitaan perusskenaarion tueksi lisätoimia.  

 

2.3 Perusura+ - maakunnan toimijoiden työpajassa hahmotellut toimet 

 

2.3.1. Työpajan organisointi 

Lisäisiä toimia perusuraan nähden pohdittiin maakunnan toimijoiden yhteisessä työpajassa 
28.3.2023 erityisesti kaukolämmön, liikenteen, kaavoituksen ja maatalouden teemojen osalta. 
Toimien pohjalta muodostettiin skenaariotyökalussa skenaario: päästöjen perusura+. 
Työpajatilaisuudessa käsiteltiin koko maakunnan tasoa, mutta tarkemmat tarkastelut hyödyntäen 
skenaariotyökalua laadittiin keskittyen Kouvolan kuntaan. Kouvola valittiin työpajan 
esimerkkikunnaksi maakunnan suurimpana  kuntana. Kouvolassa on sekä kaupunkia, taajamia, 
että maatalousvaltaisia alueita, joten se on hyvä esimerkki koko maakunnan olosuhteista. 

Järjestetyssä työpajassa oli mukana Kymenlaakson alueen asiantuntijoita pääasiassa neljältä 
tarkastelun aiheena olleesta teemasta (kaukolämpö, liikenne, kaavoitus ja maatalous). Työpajaan 
osallistui asiantuntijoita seuraavilta tahoilta:  

 

- Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulu XAMK 
- MTK Kaakkois-Suomi 
- Haminan, Kouvolan ja Kotkan kaupungit 
- KSS Lämpö Oy ja Kotkan Energia Oy 
- Kouvola Innovation Oy 
- ProAgria Etelä-Suomi 
- Kymenlaakson liitto 
- Kouvolan Ammattiopisto Oy 
- Kymenlaakson Jäte Oy 
- Suomen luonnonsuojeluliiton Kymenlaakson piiri ry 
- Kaakkois-Suomen ELY-keskus 
- Suomen ympäristökeskus 

 

Työpaja keskittyi kaukolämmön, liikenteen, kaavoituksen ja maatalouden päästöihin sen vuoksi, 
että niillä on suuri rooli ja päästövähennyspotentiaali Kymenlaaksossa. Tieliikenne on suurin 
yksittäinen päästösektori (27,2 %) maakunnassa, ja siihen linkittyy vahvasti kaavoitus ja 



kaupunkisuunnittelu. Maatalouden päästöjen (10,9 %) vähentäminen on ollut varsin hidasta 
muihin sektoreihin verrattuna, joten vaikuttavia toimia sektorin osalta haluttiin kartoittaa. 
Kaukolämpö (7,2 % päästöistä) on keskitettynä ja täten helposti ohjattavana lämmitysmuotona 
sektori, jonka päästövähennyspotentiaalia haluttiin kartoittaa asiantuntijoiden avustuksella. 
Kaukolämmön päästöjen ohella tarkasteltiin laajemmin rakennusten energiankulutusta, joka on 
skenaariotyökalussa yhtenä työkalun sektorina. Muut lämmitysmuodot kuin kaukolämmitys 
muodostavat 18,6 % päästöt. Muut sektorit (teollisuus, työkoneet, raide- ja vesiliikenne, jätteiden 
käsittely sekä F-kaasut) kattoivat maakunnan päästöistä 24,7 % vuonna 2021. Muiden sektorien 
osalta käytettiin Perusura+ -skenaariossa samaa ensimmäisessä vaiheessa jo määriteltyä 
skenaariotyökalun perusuraa, joka muodostuu muun muassa jo päätettyjen kansallisten ja 
kansainvälisten toimien seurauksena. 

 

2.3.2. Kaukolämpö 

Rakennusten energiankulutusta määrittää rakennusten lämmitystavat, kaukolämmön lähteet, 
energiatehokkuus, rakennusten kerrosala sekä kulutussähkö. Työpajassa tarkasteltiin kahta 
ensimmäistä. 

Kaukolämmön lähteiden nähtiin työpajakeskusteluissa muuttuvan vähäpäästöisempään suuntaan 
tulevaisuudessa. Bioenergian tulevia osuuksia kaukolämmön lähteistä nähtiin vaikeana arvioida. 
Nykyään bioenergiaa saadaan muun muassa alueen metsäteollisuudesta.  Metsäteollisuuden 
sivuvirtoja tullaan jatkossakin hyödyntämään, mikäli niistä tuotettua lämpöä on saatavilla. 
Kymenlaakson energiayhtiöltä saatujen tietojen mukaan Kymenlaaksossa ei ole ollut Venäjältä 
tuotua puuta käytössä ennen Venäjän hyökkäyssodan alkamista keväällä 2022, jolloin 
energiayhtiöillä ei ollut painetta välittömästi etsiä korvaavia energialähteitä. Sodan vaikutuksesta 
kysyntäpaine Suomessa kuitenkin aiheuttaa kotimaisen puun kysynnän kasvua. Turpeen osuus 
nähdään tulevaisuudessa hyvin pienenä, ollen korkeintaan 1 % kaikesta kaukolämmön energiasta. 
Maakaasun osuus tulee huomattavasti pienenemään koko maakunnassa. Kouvolassa käytetään 
maakaasua ja arvioilta määrä voisi olla skenaariotyökalun perusuraa (20 %) huomattavasti 
pienempi (2 %) vuonna 2030. Tähän vaikuttaa mm. Venäjän hyökkäyssodan vaikutuksena Venäjän 
kaasuntuonnin loppuminen. Kaasua Suomeen tulee vielä Baltiasta ja nestemäisenä (LNG) Inkoon 
kaasuterminaaliin. Hintojen nousu vaikuttanee maakaasun käytön kannattavuuteen 
lämmöntuotannossa.  

Lämpöpumpuilla nähtiin tuotettavan yli puolet kaukolämmöstä 2030. Työpajan osallistujien 
arvioima kehitys olisi nopeampaa kuin skenaariotyökalun perusurassa (esim. Kouvolassa arvioitu 
osuus olisi 53 % perusuran 42 % sijaan). Alueella nähtiin, että teollisten toimijoiden hukkalämmöt 
hyödynnetään tulevaisuudessa aiempaa tehokkaammin. Potentiaalia on kartoitettu ja kartoitetaan 
edelleen. Investointeja tulee teollisuuteen vihreän siirtymän myötä, esimerkiksi vetytaloudessa. 
Vedyntuotannossa syntyy hukkalämpöä, jonka hyödyntäminen vaatii myös investointeja. 
Työpajassa käsiteltiin Kouvolan ohella myös Kotkan alueen hukkalämpöpotentiaalia. Esimerkiksi 
Kotkan vetytalouteen liittyvä Nordic Ren-Gas -yhteistyö on pitkällä ja voisi valmistuessa 2026 
tuottaa kolmanneksen Kotkan kaukolämmöstä. Myös Haminan datakeskusten hukkalämpöjä 
voidaan hyödyntää. Yhteistyökumppaneina lämmön tuottamisessa on myös kiinteistöjä, mm. 
kaupunkiomisteisia asuinyhteisöjä. Myös lämmön varastoinnin tarve kasvaa, ja samalla 
energiajärjestelmän joustavuus sekä häiriönsietokyky paranee. 

Jo tehdyistä kaukolämpöön kytkeytyvistä investoinneista ei taloudellisista syistä kannata luopua 
lyhyellä aikavälillä. Työpajassa tuotiin esiin esimerkiksi Kotkan olemassa oleva yhdyskuntajätteen 
polttolaitos, joka voisi tuottaa arvioilta 20 % kaukolämmöstä Kotkassa vielä vuonna 2030. 
Suunnitteilla on, että Nordic Ren-Gasin hanke hyödyntäisi jätteenpolton hiilidioksidipäästöt omissa 
prosesseissaan vedystä valmistettujen jatkojalosteiden tuottamiseksi.  



Kaukolämmön asiakasmäärät ovat kokonaisuudessa kasvusuunnassa. Muuttovirtaa on 
havaittavissa maakunnan sisällä taajamista kaupunkimaiseen ympäristöön ja olemassa olevan 
infran piiriin. Lisäksi kaukolämmön verkoston laajennussuunnitelmien takia asiakasmäärä tulee 
kasvamaan. Olemassa olevien rakennusten osalta esimerkkikunnassa Kouvolassa oletettiin 
perusuran mukaiset vaihdot pois öljylämmityksestä (61 % asuinrakennuksista, 28 % muista 
rakennuksista). Sähkölämmityksestä pois vaihdoiksi oletettiin pientaloissa 15 % ja rivitaloissa 30 %, 
kerrostaloissa 50 % ja muissa rakennuksissa 20 %. Työpajassa keskustellun mukaan kaukolämmön 
osuus uutena lämmitystapana lämmitystapamuutoksissa sähkö- ja öljylämmityksestä arvioitiin 
Kouvolassa olevan pientalojen osalta 25 % ja rivitalojen 30 %. Lopuissa lämmitystapaa vaihtavissa 
öljy- ja sähkölämmitteisissä kiinteistöissä lämmitystavan vaihto tapahtuisi lämpöpumppuihin. 
Kaukolämmöstä poisvaihdot lämpöpumppuihin olisivat korkeintaan 10 % eri rakennustyypeissä. 

Kaukolämpöön liittyvät investoinnit ovat suuria ja haasteena on saada niitä alueelle. Vaatisi vahvaa 
energiaosaamista ja uskallusta energiayhtiöiltä, jotta alueella kokeiltaisiin uusia toimintatapoja. 
Investointien tarpeet tulisi ottaa jatkossa jo maankäytön suunnittelussa huomioon, jotta 
kaavoitetulla alueella olisi tilaa varattuna teknisille rakennuksille. Tämä mahdollistaisi esim. 
kaukolämmön tuotantoa lämpöpumpuilla ilmasta tai geotermisesti. Hajaantunut energiantuotanto 
vaatii useampia tilavarauksia kuin keskitetty polttolaitos. Investoinnit edellyttävät kaupungin 
resursseja, joita Kymenlaakson kaupungeilla on vähemmän kuin suurilla kasvukeskuksilla. 
Työpajakeskustelun mukaan toimijoita kiinnostavat hyvät infrayhteydet, minkä lisäksi 
Kymenlaaksossa voidaan suuria kasvukeskuksia edullisemmin tarjota maa-alueita investoinneille. 
Huoltovarmuus tulee huomioida energiajärjestelmässä. Esimerkiksi kulutuspiikkeihin täytyy 
varautua mm. kulutusjoustoa hyödyntämällä, missä kiinteistöautomaatiolla on tärkeä rooli. 
Kokonaiskuvassa älykkään energiajärjestelmän kehittäminen on seuraava askel, jotta 
energiajärjestelmä joustaa ja varastoi energiaa kulutuksen ja häiriöiden mukaan. 

 

2.3.3. Maatalous 

Skenaariotyökalussa tarkastellaan maatalouden osalta muutoksia eläinten määrissä, ilmastorehun 
käytöstä nautatiloilla ja epäorgaanisten lannoitteiden määrissä sekä kivennäismaiden että 
turvemaiden osalta. Lisäksi voidaan tarkastella turvepeltojen viljelykäytäntöjä, joiden vaikutus 
kokonaispäästöihin Kymenlaaksossa oli merkityksellinen päästövähennystoimi ainoastaan parissa 
alueen kunnassa viljelykasvien peltoalan ennallistamisen osalta. Turvepellot ennallistamalla 
eloperäisen aineksen hajoamisesta kuten myös viljelykasvien kasvinjäänteiden hajoamisesta 
aiheutuvat dityppioksidipäästöt loppuvat kokonaan. Muutokset eläinten määrissä tuovat 
suurimmat muutokset päästöihin. 

Kymenlaakson eläinmäärät laskevat työpajakeskustelujen arvioiden mukaan todennäköisesti 
tulevaisuudessa. Lypsylehmien määrässä tapahtuu todennäköisesti rajuin pudotus. Myös tilojen 
määrä tippuu, muun muassa sen takia, että tiloille ei ole enää jatkajia. Noin kolmasosa 
tuotannosta on vanhoissa rakennuksissa, joiden käyttöikä lähestyy loppuaan. Pudotusta kiihdyttää 
kustannusten nousu, minkä lisäksi tukipolitiikka ohjaa eläintiloja Pohjois-Suomen C-tukialueelle. 
Naudanlihan osalta kulutustrendi on laskeva, mutta toistaiseksi muutos on sen verran hidasta, että 
se ei vielä näy suomalaisessa naudanlihantuotannossa. Tuotanto myös tehostuu: sama eläin 
tuottaa enemmän maitoa kuin ennen. Jos yksikin tila lopettaa, on sillä koko maakunnan tasolla 
suuri vaikutus tilojen pienen kokonaismäärän takia. Työpajassa oli pohdintaa myös siitä, että 
ilmaston muuttuessa peurat ja kauriit yleistyvät, mikä johtanee riistalihan suosion kasvuun. Lihan 
osalta panostetaan laatuun, ja sen rinnalle tulee yhä enemmän kotimaisia kasviproteiineja. Etenkin 
kauran tuotanto nähdään alueella mahdollisuutena, sillä maakunnassa on jo vahva 
elintarvikesektori ja alan korkeakoulutusta ja tutkimusta.  Työpajan arvio oli, että eläinmäärät 
voisivat 2020–2030 välillä muuttua seuraavasti: naudat -10 %, siat -20 %. Kouvolassa nautojen 
määrän pieneneminen kymmenellä prosentilla ilman muita toimia vähentäisi päästöjä 2,3 ktCO2e 



(3,3 % maatalouden päästöistä). Sikojen määrän muutos on paljon vähäisempi, 0,1 ktCO2e. Sikojen 
ja siipikarjan määrä ei vaikuta päästöihin merkittävästi nautoihin verrattuna. 

Ilmastorehun hinta ja saatavuus määrittää täysin sen käyttöönottoa. Työpajan arvion mukaan 
ilmastorehun osuus voisi korkeimmillaan olla 50 % naudan rehusta vuonna 2030. Jos ilmastorehun 
hinta olisi kilpailukykyinen tavalliseen rehuun verrattuna, ilmastorehu voitaisiin mahdollisesti ottaa 
laajemmassakin mittakaavassa käyttöön. Peltoalaa on Kymenlaaksossa 74 200 ha. Peltoviljelyn 
määrän mahdollisista muutoksista ei suoraan keskusteltu työpajasta. Arvioitiin kuitenkin, että 
aurinkovoimaloiden perustaminen pelloille voisi pienentää peltopinta-alaa hieman 
tulevaisuudessa. Peltoviljelyn päästöjen osalta epäorgaanisten lannoitteiden käytön muutos voisi 
arviolta olla -25 % 2020–2030. Luomun osuus voi kasvaa, mutta toisaalta luomutiloja siirtyy myös 
tavalliseen viljelyyn. Luomun vetovoimaa lisää epäorgaanisten lannoitteiden hintojen nousu 
Venäjän sodan myötä.  

Maataloudella nähdään lisäksi merkittävä rooli hiilensidonnassa. Maankäyttösektorin (LULUCF) 
päästöjä ei kuitenkaan ole mukana nyt tehdyssä skenaariotarkastelussa. Hiilensidontaa vahvistavat 
toimet voivat parantaa myös maan kasvukuntoa, mikä voi osaltaan vähentää epäorgaanisten 
lannoitteiden käyttöä. Alueella on paljon luomutiloja (Kaakkois-Suomessa 17,4 % peltopinta-
alasta; Ruokavirasto 2023), jotka ovat potentiaalisia myös hiiliviljelyn osalta. Maatalouden 
päästöihin vaikuttaa tulevaisuuden EU:n maatalouspolitiikan (CAP) mukaiset toimet, muun muassa 
maanviljelijöiden tukeminen. Näitä tekijöitä ei ole skenaariotyökalun perusurassa mukana, eikä 
niiden vaikutusten arviointia ole sisällytetty skenaariotyökalun tavoiteskenaario-osioonkaan. 
Työpajassa keskusteltiin myös biokaasutuotannon mahdollisuuksista maatilojen sivuvirroista. 
Haasteena kuitenkin on, että pitkät kuljetusmatkat tilalta tuotantolaitokseen tekee tuotannosta 
kannattamatonta.  

 

2.3.4 Kaavoitus ja maankäyttö 

Skenaariotyökalussa yhtenä muuttujana on henkilöautojen ajosuorite. Henkilöautojen 
ajosuoritteita määrittävät useat tekijät, kuten palveluiden saavutettavuus ja vaihtoehtoisten 
liikkumismuotojen käyttömahdollisuudet.  

Työpajakeskusteluissa todettiin, että kaupungeissa tiivistetään hajallaan olevaa 
yhdyskuntarakennetta, sillä hajanainen rakenne on kallista ylläpitää ja pitkät välimatkat 
edellyttävät usein yksityisautoilua. Väkiluku alueella on laskenut, joten uusia rakentamisen alueita 
pyritään välttämään. Työpajan osallistujien mukaan rivitaloasunnoille ei ole tontteja ja 
kaavamuutokset tehdään rakennuttajien tarpeen pohjalta. Teollisuuden maankäytön suunnittelu 
on tällä hetkellä tärkeää. Tavoitteena maankäytön suunnittelussa on, että teollisuus ei olisi 
sekoittuneena asumiseen, vaikka historiassa näin on ollutkin. Hajaantunut yhdyskuntarakenne 
vaatii suuria pinta-aloja ja asettaa haasteita joukkoliikenteen kehittämiselle. Muutokset 
palveluiden saavutettavuuden suhteen ovat hitaita. Koska Kymenlaakso on olut perinteisesti 
yksityisautoiluvaltainen, nähtiin työpajassa, että julkisen liikenteen käyttöönotto voi olla hidasta, 
sillä tottumukset muuttuvat hitaasti. 

Linja-autoliikenteen kasvua vuoteen 2030 ei ole työpajan osallistujien mukaan tällä hetkellä 
näköpiirissä. Työpajojen keskustelujen perusteella taajamien asukastiheyden arvioitiin olevan 
hieman suurempi kuin vuonna 2020 tai perusskenaarion oletuksissa, jolloin päästövähennyksiä 
saataisiin vajaa 1 ktCO2e. Tarkastelussa taajamien asukastiheyksien oletettiin nousevan jokaisessa 
kunnassa 100 as/km2. Pienemmissä kunnissa tämä saattoi tarkoittaa asukastiheyden 
tuplaantumista, suurimmissa kaupungeissa muutos olisi pienempi. Toimenpiteen päästövähenemä 
on kuitenkin vähäinen verrattuna sen vaatimiin yhteiskunnallisiin muutoksiin (muuttoliike, 
uudisrakentaminen). 

 



2.3.5 Tieliikenne 

Skenaariotyökalussa tieliikenteen päästöjä arvioidaan ajosuoritteen ohella eri ajoneuvotyyppien 
käyttövoimien kautta. Tieliikenteen osalta vaihtoehtoisiin käyttövoimiin ja infraan liittyvät 
markkinat ovat kehittymisvaiheessa, minkä vuoksi työpajassa koettiin, että yhteistyötä julkisen 
sektorin kanssa tarvitaan. Alueelle tarvitaan jakeluinfran suunnittelua ja toteutusta, jotta 
vaihtoehtoisiin käyttövoimiin siirtyminen mahdollistetaan.  Sähkö- ja kaasukäyttöisten paketti- ja 
kuorma-autojen hankinnan tuki (vuoden 2024 loppuun saakka) sekä tiedon lisääminen ja 
käyttökokemusten jakaminen edistävät sähköautoihin siirtymistä. Paikalliset päästöt vähenevät 
muutaman vuoden aikajänteellä kohtuullisissa määrin, mikäli saadaan mahdollistavat 
toimenpiteet tehtyä (esim. infrainvestoinnit). Työpajassa keskusteltiin, että täyssähköautojen 
yleistyminen on hidasta ja nykyinen polttomoottoriautojen kanta on käytössä vielä pitkään.  

Työpajassa mainittiin, että kävelyn ja pyöräilyn olosuhteiden kehittäminen (mm. paremmat 
pyörätiet ja katujen talvikunnossapito, turvalliset pyöräparkit) voi vähentää ajosuoritetta keskusta-
alueilla. Tämä tarkoittaa toimivaa, kattavaa verkostoa, laadukkaita pyöräparkkeja ja turvallisia 
kulkureittejä. Julkista liikennettä voi edistää aikataulutuksella, linjasuunnittelulla, matkaketjuja 
kehittämällä sekä hinnoittelulla. Paikallisjunaliikenne on tärkeä runko Kymenlaakson pohjois-etelä 
suuntaisessa liikenteessä etenkin Kotkan ja Kouvolan keskustojen välillä. Liityntäliikenne myös 
väliasemille on tärkeässä roolissa, kun samalla lipulla pääsee bussiin ja junaan (Kymenlaakso-
lippu). Paikallisliikenteessä (Kotka, Hamina ja Pyhtää) siirrytään sähköbusseihin suurimmassa 
osassa linjoja vuoden 2023 loppuun mennessä. 

Skenaariotyökalun säätimet asetettiin liikenteen osalta perusskenaarion 2030 perusura+ 
tarkastelussa seuraavasti: Henkilöautojen käyttövoimissa oletettiin täyssähköautojen osuudeksi 
perusuran 9 % sijaan 15 %, kaasun osuudeksi kaikista käyttövoimista oletettiin 1 % sijasta 2 %. 
Katuliikenteen linja-autojen käyttövoimissa nähtiin suuria mahdollisuuksia sähköistymiseen: 
käyttövoimien osuuksissa oletettiin perusuran 0 % sijaan 95 %. Tieliikenteen linja-autojen 
käyttövoimissa kaasun osuus oletettiin olevan vuonna 2030 15 %, mikä on reilusti perusuran 3 % 
osuutta korkeampi.  Pakettiautoissa sähkö oletettiin käyttövoimaksi 10 % autokannasta vuonna 
2030. Kuorma-autojen käyttövoimista sekä sähkön että kaasun osuus oletettiin olevan 5 %. 
Kaikesta käytetystä kaasusta biokaasua oletettiin olevan 70 %. 

 

 

2.4 Tavoiteura 2030 

 

2.4.1. Tavoiteuran arviointi 

Tässä osiossa on esitetty tarvittavia toimia maakunnallisen 80 % päästövähennystavoitteen 
saavuttamiseksi. Alla on arvioituna kunkin maakunnan kunnan osalta tavoitteeseen vaadittavat 
muutokset erilaisissa toimenpidekokonaisuuksissa vuodesta 2020 vuoteen 2030. Lähtökohtana 
ovat olleet työpajatyöskentelyn tuloksena saadut päästövähennykset (perusura+). Arviot näiden 
lisäksi vaadittavista toimista ovat Syken asiantuntijoiden laatimia. Asiantuntija-arvioiden 
laatimisen pääasiallisena perusteena oli, että skenaarioihin valitut toimet ovat vaikuttavia ja isossa 
kuvassa vähiten laajamittaista rakentamista ja muuttoliikettä aiheuttavia. Maakunnan skenaario 
koostettiin kaikkien kuntien erikseen tehdyistä skenaariotarkasteluista. Tavoitteen mukaiseen 80 
% päästövähennykseen johtavia skenaarioita on paljon, ja niissä voidaan painottaa eri asioita ja 
tarkastella niiden todennäköisyyttä ja yhteiskunnallista hyväksyttävyyttä. Tässä on esitetty yksi 
mahdollinen skenaario kuntakohtaisine perusteluineen. On hyvä huomioida, että 80 % 
päästövähennystavoite on kunnianhimoinen ja ratkaisuja tarvitaan monella eri sektorilla ja myös 
epätodennäköisiltä tuntuvien toimien kautta. 



Skenaarioissa tarkastellaan ALas-laskentajärjestelmän Hinku-laskentasääntöjen mukaisia 
käyttöperäisiä kasvihuonekaasupäästöjä. LULUCF-sektorin hyvityksiä ei ole mukana tässä 
tarkastelussa, mutta ne voivat olla potentiaalisia kohteita tulevaisuudessa.  Kuntakohtaisissa 
skenaarioissa on käytetty uusimpana laskentavuotena vuotta 2020, vaikka graafit voivat olla 
vuodelle 2021. Sähkön päästökerroin asetettiin arvoon 15 tCO2e/GWh.  

 

2.4.1.1. Liikenne 

Liikenteen sähköistymisen jakautuminen kaupunkien ja maaseudun kuntien välillä muodostettiin 
tarkastelemalla kansallisen tason tietoja seuraavalla arviolla. Suomen väestöstä 73 % asuu 
kaupunkialueilla (Syke 2022). Nykyään Suomessa on 2,74 miljoonan henkilöautoa (Traficom 2023), 
ja ajoneuvokannasta oletetaan vuonna 2030 olevan 700 000 ladattavia ajoneuvoja, joista 
vähintään puolet olisivat täyssähköautoja. Skenaarioissa ladattavat hybridit ovat laskettu mukaan 
täyssähköautoina paremman tiedon puutteessa. Näin ollen vuoden 2030 skenaarioissa koko maan 
ladattavien ajoneuvojen osuus olisi 26 % ajoneuvokannasta. Tämän valtakunnallisen arvion 
perusteella ennustettiin Kymenlaakson alueellista liikenteen sähköistymisen jakaumaa. Työpajassa 
keskusteltiin, että täyssähköautojen yleistyminen on hidasta ja nykyinen polttomoottoriautojen 
kanta on käytössä vielä pitkään. Maakunnittaisten ensirekisteröintien mukaan liikenne sähköistyy 
nopeutuvalla tahdilla etenkin kaupungeissa (Traficom 2023).   

Autoja on maaseutumaisissa kunnissa Kymenlaakson alueella Syken indikaattoridatan perusteella 
noin 20 % enemmän per asukas (0,6 autoa/as. vs. 0,5 autoa/as.) (hiilineutraalisuomi.fi). Sähköisten 
ajonneuvojen osuus tulee kasvamaan nopeimmin kaupungeissa Tämä otettiin huomioon 
skenaarioissa siten, että kaupungeissa on suurempi osuus ladattavia autoja vuonna 2030 kuin 
maaseudulla. Pääasiallisesti sähköllä ajettavien autojen (sis. täyssähköautot ja hybridit) osuudet 
koko autokannasta kunnittain ovat vuonna 2030: Kotka 32 %, Kouvola 24 %, Hamina 24 %, Pyhtää 
18 %, Virolahti 15 %, Miehikkälä 15 %. Näiden lisäksi on kaasu- ja etanolikäyttöisiä 
hybridihenkilöautoja.  

Ajosuoritteiden vähentäminen on tärkeä tapa vähentää liikenteen päästöjä. Koska ajoneuvojen 
valmistuksen päästöt eivät ole mukana tässä tarkastelussa, skenaariotyökalun indikaattoreista 
”henkilöautojen ajosuoritteet” kohdan muutokset jäivät pieniksi. Jos laskuri tarkastelisi uuden 
auton hankkimisen päästöjä ja niiden välttämistä sillä, että liikuttaisiin vaihtoehtoisilla 
kulkumuodoilla (pyöräily, julkinen liikenne, kävely), olisi ajosuoritteen pienenemisellä työkalussa 
nykyistä suurempi päästövähennyspotentiaali.  

 

2.4.1.2. Rakennusten energiankulutus 

Biomassan polton päästöt eivät kuulu taakanjakosektorin päästöihin, vaan ne lasketaan 
maankäyttösektorin päästöiksi. Tämän vuoksi biomassan poltto näkyy vähäpäästöisenä näissä 
skenaarioissa, vaikka kokonaiskuvassa sen polton päästöt ovat lähempänä fossiilisen kivihiilen 
polton päästöjä (https://laskurit.hiilineutraalisuomi.fi/nielu/). Toimenpiteiksi suositellaan 
biomassan polton vähentämistä ja lämpölaitoksen polttoainemuutoksen sijaan siirtymistä suoraan 
polttoon perustumattomiin energiamuotoihin mm. teollisen mittakaavan maa- ja ilma-
vesilämpöpumput ja hukkalämmön lähteet sekä erilaiset lämpövarastot.   Kaasua hyödyntäviä 
omakotitaloja ei huomioida tarkastelussa, sillä niitä ei ole sisällytetty skenaariotyökaluun. 

 

2.4.1.3. Maatalous 

Maataloudessa päästöjä syntyy pääosin kotieläinten ruoansulatuksesta ja lannankäsittelystä sekä 
viljelysmailta muun muassa lannoituksen seurauksena. Päästöjä voidaan vähentää esimerkiksi 
tuotantoeläinten ruokinnan muutoksilla, karjan ikärakenteeseen vaikuttamalla, lannoitusta 



vähentämällä ja nurmen viljelyä lisäämällä (Regina, 2020).  Jos yksittäisessä kunnassa on vain 
vähän eläintiloja, päästöt vähenevät suhteellisesti merkittävästi, jos muutamankin tila lopettaa. 
Turvepeltoviljelyn vähentäminen ja näiden alueiden ennallistaminen on valtakunnallisesti tärkeä 
tavoite, mutta Kymenlaakson verrattain vähäisen turvepeltopinta-alan vuoksi sen merkitys alueella 
on vähäinen. Vähennystavoitteet, esimerkiksi epäorgaanisten typpilannoitteiden vähentäminen, 
voivat vaihdella kunnan maatalouden rakenteen mukaan. 

 

2.4.1.4. Innovaatiot ja teknologianeutraalius 

Tavoiteuriin sisällytettiin vain tämän hetken tiedon mukaiset mahdolliset toimenpiteet 
maakunnan alueella. Niiden ulkopuolelle jää mahdollisten uusien innovaatioiden ja teknologian 
kehittymisen mahdollistamat toimenpiteet. Näistä esimerkkeinä: 

- Kotkan jätteenpolton vähentäminen, vaikka investoinnista luopuminen etuajassa ei vielä 
ole todennäköistä. Myös hiilidioksidin talteenotto on yksi tulevaisuuden vaihtoehdoista. 

- Datakeskusten tuottaman hukkalämmön syöttäminen lähikuntien (Hamina, Kotka) 
kaukolämpöverkkoon 

- Hukkalämpöpotentiaalia akkumateriaali – akkukenno- akku -tuotantolaitoksista (Hamina, 
Kotka) 

- Vedyn tuotanto puhtaalla sähköllä ja sen jalostamisen skaalautuminen isoon mittakaavaan 
korvaamaan fossiilisia polttoaineita esim. raskaassa liikenteessä  

- Energian varastointi toisi energiajärjestelmään joustavuutta, esim. vedyn tuotanto & poltto 
ja lämpöakut, joiden kulutusta ja tuotantoa voidaan ohjata sähkömarkkinoiden tilanteesta 
riippuen   

- Aurinkosähkön tuotanto entisillä teollisuus- ja turvetuotantoalueilla  
- Kasviproteiinien tuotantoketjun kehittäminen maatalouden päästöjen pienentämiseksi 

(alueen yliopistot ja tutkimuslaitokset) 
- Tuulivoima koko maakunnan alueella, jos Puolustusvoimien tutkakysymykseen saadaan 

ratkaisu 
- SMR-(ydin)reaktoreiden käyttö kaukolämmöntuotannossa kaupunkialueella, jos muilla 

tavoilla ei saada lämmöntarvetta tyydytettyä 

 

  



 

2.4.2 Kuntakohtaiset muutokset eri sektoreilla tavoiteurassa 

 

2.4.2.1. Kouvola 

Kouvolassa vaikuttavimmat ja isossa kuvassa vähiten laajamittaista rakentamista ja muuttoliikettä 
aiheuttavat toimenpiteet vuodesta 2021 vuoteen 2030: 

 

Rakennusten energiankulutus 

- öljylämmityksestä pois vaihtaminen erityisesti pientaloissa (95 %) ja muissa rakennuksissa 
(90 %), korvaava lämmitysmuoto pääasiassa lämpöpumput 

- kaukolämmössä fossiilisten polttoaineiden osuuden pienentäminen (turve 8 % -> 1 %, 
maakaasu 18 -> 2 %) ja lämpöpumppujen osuuden kasvattaminen (1 -> 42 %) 

 

Tieliikenne 

- henkilö- ja pakettiautojen ajosuoritteiden vähentäminen (esim. liikkumistarpeen 
vähentäminen ja henkilöliikenteen osalta liikkumistarpeen tyydyttäminen muilla 
vaihtoehtoisilla kulkutavoilla) 

- kuorma-autojen ajosuoritteiden vähentäminen (esim. raiteille siirtyminen, logistiikan 
optimointi/digitalisaatio) 

- kulkuneuvojen käyttövoimissa fossiilisista siirtyminen kohti sähköistettyä, biokaasu- ja 
etanolikäyttöistä ajoneuvokantaa  

o henkilöautot: täyssähkö 24 %, kaasu 10 %, etanoli 5 % 
o pakettiautot: täyssähkö 20 %, kaasu 10 %  
o kuorma-autot: täyssähkö 30 %, kaasu 30 % 

 

 

Kuvio 35. Kouvolan toteutuneet päästöt vertailuvuonna 2007, lähtövuonna 2021, tavoitevuonna 2030 
skenaariotyökalun perusskenaarion mukaan, työpajassa keskusteltujen lisätoimien kanssa (2030 perus+) sekä 

tavoitevuonna 2030. 
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Maatalous 

- nautojen määrän pieneneminen (50 %), noin kolmannes tapahtuu todennäköisesti 
itsestään tilojen lopettamisen myötä rakennusten tullessa käyttöikänsä päähän 

- ilmastorehun käyttöönotto (0 -> 95 %) 
- epäorgaanisten typpilannoitteiden käytön vähentäminen (-40 %) 

 

Muut sektorit 

- teollisuuden pienempi päästöintensiivisyys korvaamalla maakaasua uusiutuvalla energialla 
(-65 %) 

- työkoneiden (etenkin maatalous-, tie-, rakennus- ja teollisuustyökoneiden) käyttövoimien 
vaihtaminen pois fossiilisista ja energiatehokkuuden parantaminen (-65 %) 

- raideliikenteen dieselin käytön vähentäminen (-85 %) 
- kaatopaikkakaasujen talteenotto ja hyödyntäminen (-70 %) 
- biokaasun tuotannon lisääminen (10 GWh vuosittainen tuotanto) (näkyy päästöhyvityksenä 

skenaariotyökalussa) 

 

 

 

 

Kuvio 36. Tavoiteurassa 2030 vaadittavat absoluuttiset päästövähennykset eri sektoreilla Kouvolassa vuosien 2021 
ja 2030 välillä (yhteensä 354,2 ktCO2e). 

 

 

 



Taulukko 2. Kouvolan päästöt sektoreittain lähtötilanteessa (v. 2021) sekä tavoitevuonna 2030.  

Päästösektori 
Päästöt 2021 

(ktCO2e) 

Päästöt 2030 
Hinku-tavoite 

(ktCO2e) 

Vähennys 2021–
2030 (ktCO2e) 

Vähennys 2021–
2030 

Kulutussähkö 46,3 6,4 39,9 86 % 

Sähkölämmitys 19,8 1,8 18 91 % 

Kaukolämpö 43,2 7,7 35,5 82 % 

Öljylämmitys 24,3 1,3 23 95 % 

Muu lämmitys 46,5 2,2 44,3 95 % 

Teollisuus 24,2 11,3 12,9 53 % 

Työkoneet 35,9 12,4 23,5 65 % 

Tieliikenne 152,3 55,7 96,6 63 % 

Raideliikenne 8,6 2,1 6,5 76 % 

Vesiliikenne 2,7 1,8 0,9 33 % 

Maatalous 70,2 50,7 19,5 28 % 

Jätteiden käsittely 31,5 9,2 22,3 71 % 

F-kaasut 13,1 3,1 10 76 % 

Hyvitykset 0 -1,2 1,2 0 % 

Yhteensä 518,6 164,4 354,2 68 % 

Huom. Päästövähennystavoitteessa -80 % päästövähennys koskee aikaväliä 2007–2030. Taulukossa on esitetty 
vähennysprosentti vuosille 2021–2030, tälle ajanjaksolle vaadittava vähennys yhteensä on 68 %. 

 

  



 

2.4.2.2. Kotka 

Kotkassa vaikuttavimmat ja isossa kuvassa vähiten laajamittaista rakentamista ja muuttoliikettä 
aiheuttavat toimenpiteet: 

 

Rakennusten energiankulutus 

- öljylämmityksestä pois vaihtaminen erityisesti pientaloissa (90 %) ja muissa rakennuksissa 
(85 %) 

- muiden rakennuksien lämmitystapamuutokset kaukolämmöstä lämpöpumppuihin (30 %) ja 
energiatehokkuuden parantaminen energiaremontein 

- kaukolämmössä turpeen osuuden pienentäminen (10 -> 1 %), teollisen mittakaavan 
lämpöpumppujen käyttöönoton lisääminen (37 -> 76 %) 

 
 

 

Kuvio 37. Kotkan toteutuneet päästöt vertailuvuonna 2007, lähtövuonna 2021, tavoitevuonna 2030 
skenaariotyökalun perusskenaarion mukaan, työpajassa keskusteltujen lisätoimien kanssa (2030 perus+) sekä 

tavoitevuonna 2030. 

 

Tieliikenne 

- henkilöautojen ajosuoritteiden vähentäminen (esim. liikkumistarpeen vähentäminen ja 
liikkumistarpeen tyydyttäminen muilla vaihtoehtoisilla kulkutavoilla) 

- kuorma-autojen ajosuoritteiden vähentäminen (esim. raiteille siirtyminen, logistiikan 
optimointi/digitalisaatio) 

- kulkuneuvojen käyttövoimissa fossiilisista siirtyminen kohti sähköistettyä, biokaasu- ja 
etanolikäyttöistä ajoneuvokantaa  
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o henkilöautot: täyssähkö 32 %, kaasu 10 %, etanoli 5 % 
o pakettiautot: täyssähkö 20 %, kaasu 5 % 
o kuorma-autot: täyssähkö 20 %, kaasu 20 % 

 

Muut 

- teollisuuden pienempi päästöintensiivisyys korvaamalla maakaasua uusiutuvalla energialla 
ja ottamalla talteen jätteenpolttolaitoksen hiilidioksidin (Nordic Ren-Gas) (-64 %) 

- työkoneiden (etenkin rakennus-, tie- ja teollisuustyökoneiden) käyttövoimien vaihtaminen 
ja energiatehokkuuden parantaminen (-41 %) 

- vesiliikenteen (sisältää mm. rahtilaivojen ajot kunnan vesillä, huviveneet ja risteilyalukset, 
mutta ei jäänmurtajia) ajosuoritteiden vähentäminen ja energiatehokkuuden 
parantaminen mm. ajonopeuksia pienentämällä (päästöt -25 %) 

- kaatopaikkakaasujen talteenotto ja hyödyntäminen vähentää kaatopaikkojen 
ilmastokuormitusta (-65 %) 

- biokaasun tuotannon lisääminen (1 GWh) (näkyy päästöhyvityksenä skenaariotyökalussa) 

 

 

 

Kuva 38. Tavoiteurassa 2030 vaadittavat absoluuttiset päästövähennykset eri sektoreilla Kotkassa vuosien 2021 ja 
2030 välillä (yhteensä 163,2 ktCO2e)  

 

 

 

 

 



Taulukko 3. Kotkan päästöt sektoreittain lähtötilanteessa (v. 2021) sekä tavoitevuonna 2030. 

Päästösektori 
Päästöt 2021 

(ktCO2e) 

Päästöt 2030 
Hinku-tavoite 

(ktCO2e) 

Vähennys 
2021–2030 

(ktCO2e) 

Vähennys 
2021–2030 

Kulutussähkö 28,4 4 24,4 86 % 

Sähkölämmitys 8,1 1,2 6,9 85 % 

Kaukolämpö 26,8 6,1 20,7 77 % 

Öljylämmitys 16,5 1,4 15,1 92 % 

Muu lämmitys 17,1 1,3 15,8 92 % 

Teollisuus 19,9 9 10,9 55 % 

Työkoneet 12 7 5 42 % 

Tieliikenne 71,7 28,6 43,1 60 % 

Raideliikenne 1,1 0,5 0,6 55 % 

Vesiliikenne 9,1 8 1,1 12 % 

Maatalous 4,4 3,6 0,8 18 % 

Jätteiden käsittely 26,2 10,1 16,1 61 % 

F-kaasut 7,4 3,6 3,8 51 % 

Päästöhyvitykset -1,5 -0,4 -1,1 73 % 

Yhteensä 247,3 84,1 163,2 66 % 

Huom. Päästövähennystavoitteessa -80 % päästövähennys koskee aikaväliä 2007–2030. Taulukossa on esitetty 
vähennysprosentti vuosille 2021–2030, tälle ajanjaksolle vaadittava vähennys yhteensä on 66 %. 

  



2.4.2.3. Hamina 

Rakennusten energiankulutus  

- öljylämmityksestä pois vaihtamiseen kaikissa rakennustyypeissä (pien-, rivi- ja kerrostalot 
90 %, muut rakennukset 60 %) 

- pientalojen ja muiden rakennusten energiatehokkuuden parantaminen energiaremontein 
- datasalien hukkalämmön hyödyntäminen alueen lämpöverkoissa 

 

Tieliikenne  

- henkilöautojen ajosuoritteen vähentäminen (esim. liikkumistarpeen vähentäminen ja 
liikkumistarpeen tyydyttäminen muilla vaihtoehtoisilla kulkutavoilla) 

- kuorma-autojen ajosuoritteiden vähentäminen (esim. raiteille siirtyminen, logistiikan 
optimointi/digitalisaatio) 

- kulkuneuvojen käyttövoimissa fossiilisista siirtyminen kohti sähköistettyä, biokaasu- ja 
etanolikäyttöistä ajoneuvokantaa  

o henkilöautot: täyssähkö 24 %, kaasu 10 %, etanoli 5 % 
o pakettiautot: täyssähkö 10 %, kaasu 5 % 
o kuorma-autot: täyssähkö 20 %, kaasu 20 % 

 

 

 

Kuvio 39. Haminan toteutuneet päästöt vertailuvuonna 2007, lähtövuonna 2021, tavoitevuonna 2030 
skenaariotyökalun perusskenaarion mukaan, työpajassa keskusteltujen lisätoimien kanssa (2030 perus+) sekä 

tavoitevuonna 2030. 
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- nautojen määrän pieneneminen (30 %), osa tapahtuu todennäköisesti itsestään tilojen 
lopettamisen myötä 

- ilmastorehun käyttöönotto (0 -> 95 %) 
- epäorgaanisten typpilannoitteiden käytön vähentäminen (50 %) 

 

Muut 

- teollisuuden pienempi päästöintensiivisyys korvaamalla maakaasua uusiutuvalla energialla 
(-68 %) 

- työkoneiden (etenkin tie-, rakennus-, teollisuus- ja maataloustyökoneiden) käyttövoimien 
vaihtaminen ja energiatehokkuuden parantaminen (-65 %) 

- vesiliikenteen (sisältää mm. rahtilaivojen ajot kunnan vesillä, huviveneet ja risteilyalukset, 
mutta ei jäänmurtajia) ajosuoritteiden vähentäminen ja energiatehokkuuden 
parantaminen mm. ajonopeuksia pienentämällä (päästöt -60 %) 

- kaatopaikkakaasujen talteenotto ja hyödyntäminen vähentää kaatopaikkojen 
ilmastokuormitusta (-80 %) 

- biokaasun tuotannon lisääminen (10 GWh vuosittainen tuotanto) (näkyy päästöhyvityksenä 
skenaariotyökalussa) 

 

 

 

Kuvio 40. Tavoiteurassa 2030 vaadittavat absoluuttiset päästövähennykset eri sektoreilla Haminassa vuosien 2021 
ja 2030 välillä (yhteensä 127,9 ktCO2e). 

 

 

 

Taulukko 4. Haminan päästöt sektoreittain lähtötilanteessa (v. 2021) sekä tavoitevuonna 2030. 



Päästösektori 
Päästöt 2021 

(ktCO2e) 

Päästöt 2030 
Hinku-tavoite 

(ktCO2e) 

Vähennys 
2021–2030 

(ktCO2e) 

Vähennys 
2021–2030 

Kulutussähkö 41,9 7,1 34,8 83 % 

Sähkölämmitys 7 0,9 6,1 87 % 

Kaukolämpö 2,9 0,4 2,5 86 % 

Öljylämmitys 5,9 1 4,9 83 % 

Muu lämmitys 31,7 4,2 27,5 87 % 

Teollisuus 20 5,5 14,5 73 % 

Työkoneet 8,1 2,8 5,3 65 % 

Tieliikenne 38,1 15,9 22,2 58 % 

Raideliikenne 0,3 0,1 0,2 67 % 

Vesiliikenne 2,7 1,5 1,2 44 % 

Maatalous 11,5 8,4 3,1 27 % 

Jätteiden käsittely 8 1,7 6,3 79 % 

F-kaasut 3,3 1,4 1,9 58 % 

Päästöhyvitykset -4,8 -2,2 -2,6 0 % 

Yhteensä 176,6 48,7 127,9 72 % 

Huom. Päästövähennystavoitteessa -80 % päästövähennys koskee aikaväliä 2007–2030. Taulukossa on esitetty 
vähennysprosentti vuosille 2021–2030, tälle ajanjaksolle vaadittava vähennys yhteensä on 72 %. 

  



 

2.4.2.4. Pyhtää 

Pyhtään kaukolämmöntuotannosta saatiin tarkempaa tietoa, joten skenaarioon perusura+ saatiin 
tarkempi arvio, kuin mitä työpajan tuloksista voitiin olettaa. Käytössä ei ole lainkaan turvetta ja 
biomassan osuus on paljon työpajan keskusteluissa oletettua suurempi.  

 

 
 

Kuvio 41. Pyhtään toteutuneet päästöt vertailuvuonna 2007, lähtövuonna 2021, tavoitevuonna 2030 
skenaariotyökalun perusskenaarion mukaan, työpajassa keskusteltujen lisätoimien kanssa (2030 perus+) sekä 

tavoitevuonna 2030. 

 

Rakennusten energiankulutus  

- öljylämmityksestä pois vaihtamiseen pientaloissa (95 %) ja muissa rakennuksissa (70 %) 
- pientalojen ja muiden rakennusten energiatehokkuuden parantaminen energiaremontein 
- sähkölämmityksestä lämpöpumppuihin siirtyminen pientaloissa (60 % pientaloista tekee 

lämmitystapamuutoksen, ja näistä 70 % siirtyy lämpöpumppuihin, loput 30 % 
kaukolämpöön) 

 

Tieliikenne  

- henkilöautojen ajosuoritteen vähentäminen (esim. liikkumistarpeen vähentäminen ja 
liikkumistarpeen tyydyttäminen muilla vaihtoehtoisilla kulkutavoilla) 

- kuorma-autojen ajosuoritteiden vähentäminen (esim. logistiikan optimointi/digitalisaatio) 
- kulkuneuvojen käyttövoimissa fossiilisista siirtyminen kohti sähköistettyä, biokaasu- ja 

etanolikäyttöistä ajoneuvokantaa  
o henkilöautot: täyssähkö 18 %, kaasu 10 %, etanoli 5 % 
o pakettiautot: täyssähkö 20 %, kaasu 10 % 
o kuorma-autot: täyssähkö 15 %, kaasu 25 % 
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Maatalous 

- nautojen määrän väheneminen (66 %), osa tapahtuu todennäköisesti itsestään tilojen 
lopettamisen myötä 

- ilmastorehun käyttöönotto (0 -> 95 %) 
- epäorgaanisten typpilannoitteiden käytön vähentäminen (60 %) 
- turvepeltojen ennallistaminen (33 %), turvepellot ennallistamalla eloperäisen aineksen 

hajoamisesta kuten myös viljelykasvien kasvinjäänteiden hajoamisesta aiheutuvat 
dityppioksidipäästöt loppuvat kokonaan 

 

Muut 

- teollisuuden päästöintensiivisyyden madaltaminen fossiilisista polttoaineista luopumalla (-
80 %) 

- työkoneiden (etenkin teollisuus-, maatalous-, tie ja rakennustyökoneiden) käyttövoimien 
vaihtaminen ja energiatehokkuuden parantaminen (-80 %) 

- vesiliikenteen (sisältää mm. rahtilaivojen ajot kunnan vesillä, huviveneet ja risteilyalukset, 
mutta ei jäänmurtajia) ajosuoritteiden vähentäminen ja energiatehokkuuden 
parantaminen mm. ajonopeuksia pienentämällä (-70 %) 

- kaatopaikkakaasujen talteenotto ja hyödyntäminen vähentää kaatopaikkojen 
ilmastokuormitusta (-75 %) 

- aurinkovoimaloiden rakentaminen (30 MW) 
- biokaasun tuotanto (16 GWh vuosittainen tuotanto) (näkyy päästöhyvityksenä 

skenaariotyökalussa) 

 

 

 



Kuvio 42: Tavoiteurassa 2030 vaadittavat absoluuttiset päästövähennykset eri sektoreilla Pyhtäällä vuosien 2021 ja 
2030 välillä (yhteensä 25,7 ktCO2e). 

 

Taulukko 5. Pyhtään päästöt sektoreittain lähtötilanteessa (v. 2021) sekä tavoitevuonna 2030. 

Päästösektori 
Päästöt 2021 

(ktCO2e) 

Päästöt 2030 
Hinku-tavoite 

(ktCO2e) 

Vähennys 
2021–2030 

(ktCO2e) 

Vähennys 
2021–2030 

Kulutussähkö 2,1 0,3 1,8 86 % 

Sähkölämmitys 2,2 0,2 2 91 % 

Kaukolämpö 1,1 0,1 1 91 % 

Öljylämmitys 2,5 0,3 2,2 88 % 

Muu lämmitys 1,9 0,2 1,7 89 % 

Teollisuus 0,4 0,2 0,2 50 % 

Työkoneet 3,3 0,6 2,7 82 % 

Tieliikenne 10,2 4,2 6 59 % 

Raideliikenne 0 0 0 0 % 

Vesiliikenne 1,6 0,5 1,1 69 % 

Maatalous 7,3 4,3 3 41 % 

Jätteiden käsittely 2 0,5 1,5 75 % 

F-kaasut 0,8 0,2 0,6 75 % 

Päästöhyvitykset 0 -2 2 0 % 

Yhteensä 35,3 9,6 25,7 73 % 

Huom. Päästövähennystavoitteessa -80 % päästövähennys koskee aikaväliä 2007–2030. Taulukossa on esitetty 
vähennysprosentti vuosille 2021–2030, tälle ajanjaksolle vaadittava vähennys yhteensä on 73 %. 

  



2.4.2.5. Miehikkälä 

Rakennusten energiankulutus  

- öljylämmityksestä pois vaihtamiseen pientaloissa (91 %) ja muissa rakennuksissa (80 %) 

Tieliikenne 

- henkilöautojen ajosuoritteen vähentäminen (esim. liikkumistarpeen vähentäminen ja 
liikkumistarpeen tyydyttäminen muilla vaihtoehtoisilla kulkutavoilla) 

- paketti- ja kuorma-autojen ajosuoritteiden vähentäminen (esim. logistiikan 
optimointi/digitalisaatio) 

- kulkuneuvojen käyttövoimissa fossiilisista siirtyminen kohti sähköistettyä, biokaasu- ja 
etanolikäyttöistä ajoneuvokantaa  

o henkilöautot: täyssähkö 15 %, kaasu 7 %, etanoli 2 % 
o pakettiautot: täyssähkö 10 %, kaasu 2 % 
o kuorma-autot: täyssähkö 15 %, kaasu 15 % 

 

 

Kuva 43. Miehikkälän toteutuneet päästöt vertailuvuonna 2007, lähtövuonna 2021, tavoitevuonna 2030 
skenaariotyökalun perusskenaarion mukaan, työpajassa keskusteltujen lisätoimien kanssa (2030 perus+) sekä 

tavoitevuonna 2030. 

 

Maatalous 

- nautojen määrän vähentäminen (54 %), osa tapahtuu todennäköisesti itsestään tilojen 
lopettamisen myötä 

- ilmastorehun käyttöönotto (0 -> 95 %) 
- epäorgaanisten typpilannoitteiden käytön vähentäminen (60 %) 
- yksivuotisten viljelykasvien viljelyyn käytettävien turvepeltojen ennallistaminen turvemailla 

(33 %). Turvepellot ennallistamalla eloperäisen aineksen hajoamisesta kuten myös 
viljelykasvien kasvinjäänteiden hajoamisesta aiheutuvat dityppioksidipäästöt loppuvat 
kokonaan. 

-5

0

5

10

15

20

25

30

35

2007 2021 2030 Perus 2030 Perus
plus

2030 Hinku-
tavoite

kt
C

O
2e

Päästöhyvitykset

F-kaasut

Jätteiden käsittely

Maatalous

Vesiliikenne

Raideliikenne

Tieliikenne

Työkoneet

Teollisuus

Muu lämmitys

Öljylämmitys

Kaukolämpö

Sähkölämmitys

Kulutussähkö



Muut 

- työkoneiden (etenkin maatalous-, metsä- ja teollisuustyökoneiden) käyttövoimien 
vaihtaminen ja energiatehokkuuden parantaminen (-70 %) 

- kaatopaikkakaasujen talteenotto ja hyödyntäminen vähentää kaatopaikkojen 
ilmastokuormitusta (-75 %) 

- biokaasun tuotanto (0 -> 25 GWh vuodessa) (näkyy päästöhyvityksenä 
skenaariotyökalussa) 
 

 

 

 

Kuvio 44. Tavoiteurassa 2030 vaadittavat absoluuttiset päästövähennykset eri sektoreilla Miehikkälässä vuosien 
2021 ja 2030 välillä (yhteensä 13,2 ktCO2e).  

 

Taulukko 6. Miehikkälän päästöt sektoreittain lähtötilanteessa (v. 2021) sekä tavoitevuonna 2030. 

Päästösektori 
Päästöt 2021 

(ktCO2e) 

Päästöt 2030 
Hinku-tavoite 

(ktCO2e) 

Vähennys 2021–
2030 (ktCO2e) 

Vähennys 2021–
2030 

Kulutussähkö 0,8 0,1 0,7 88 % 

Sähkölämmitys 0,8 0,1 0,7 88 % 

Kaukolämpö 0,4 0 0,4 100 % 

Öljylämmitys 0,8 0,1 0,7 88 % 

Muu lämmitys 1,5 0,2 1,3 87 % 

Teollisuus 0,1 0,1 0 0 % 

Työkoneet 2,6 0,8 1,8 69 % 

Tieliikenne 3,9 2 1,9 49 % 

Raideliikenne 0 0 0 0 % 



Vesiliikenne 0 0 0 0 % 

Maatalous 7,3 4,8 2,5 34 % 

Jätteiden käsittely 0,8 0,2 0,6 75 % 

F-kaasut 0,4 0,2 0,2 50 % 

Päästöhyvitykset 0 -2,5 2,5 0 % 

Yhteensä 19,2 6 13,2 69 % 

Huom. Päästövähennystavoitteessa -80 % päästövähennys koskee aikaväliä 2007–2030. Taulukossa on esitetty 
vähennysprosentti vuosille 2021–2030, tälle ajanjaksolle vaadittava vähennys yhteensä on 69 %. 

 

  



2.4.2.6. Virolahti 

Rakennusten energiankäyttö 

- öljylämmityksestä pois vaihtamiseen pientaloissa (95 %) ja muissa rakennuksissa (90 %) 
- turpeen poltosta luopuminen kaukolämmöntuotannossa 

Tieliikenne 

- henkilöautojen ajosuoritteen vähentäminen (esim. liikkumistarpeen vähentäminen ja 
liikkumistarpeen tyydyttäminen muilla vaihtoehtoisilla kulkutavoilla) 

- paketti- ja kuorma-autojen ajosuoritteiden vähentäminen (esim. logistiikan 
optimointi/digitalisaatio) 

- kulkuneuvojen käyttövoimissa fossiilisista siirtyminen kohti sähköistettyä, biokaasu- ja 
etanolikäyttöistä ajoneuvokantaa  

o henkilöautot: täyssähkö 15 %, kaasu 7 %, etanoli 2 % 
o pakettiautot: täyssähkö 20 %, kaasu 5 % 
o kuorma-autot: täyssähkö 15 %, kaasu 15 % 

 

 

Kuva 45. Virolahden toteutuneet päästöt vertailuvuonna 2007, lähtövuonna 2021, tavoitevuonna 2030 
skenaariotyökalun perusskenaarion mukaan, työpajassa keskusteltujen lisätoimien kanssa (2030 perus+) sekä 

tavoitevuonna 2030. 

 

Maatalous 

- nautojen määrän pieneneminen (45 %), osa tapahtuu todennäköisesti itsestään tilojen 
lopettamisen myötä 

- ilmastorehun käyttöönotto (0 -> 95 %) 
- epäorgaanisten typpilannoitteiden käytön vähentäminen (60 %) 
- ei turvepeltojen ennallistamista? 
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Muut 

- työkoneiden (etenkin maatalous-, tie-, teollisuus- ja metsätyökoneiden) käyttövoimien 
vaihtaminen ja energiatehokkuuden parantaminen (-64 %) 

- kaatopaikkakaasujen talteenotto ja hyödyntäminen vähentää kaatopaikkojen 
ilmastokuormitusta (-60 %) 

- biokaasun tuotanto (0 - > 53 GWh vuodessa) (näkyy päästöhyvityksenä 
skenaariotyökalussa) 
 

 

 

 

Kuvio 46. Tavoiteurassa 2030 vaadittavat absoluuttiset päästövähennykset eri sektoreilla Virolahdella vuosien 2021 
ja 2030 välillä (yhteensä 24,9 ktCO2e). 

 

Taulukko 7. Virolahden päästöt sektoreittain lähtötilanteessa (v. 2021) sekä tavoitevuonna 2030. 

Päästösektori 
Päästöt 2021 

(ktCO2e) 

Päästöt 2030 
Hinku-tavoite 

(ktCO2e) 

Vähennys 2021–
2030 (ktCO2e) 

Vähennys 2021–
2030 

Kulutussähkö 2,1 0,3 1,8 86 % 

Sähkölämmitys 1,7 0,2 1,5 88 % 

Kaukolämpö 0,7 0 0,7 100 % 

Öljylämmitys 1,6 0,1 1,5 94 % 

Muu lämmitys 3,1 0,2 2,9 94 % 

Teollisuus 0,2 0,3 -0,1 -50 % 

Työkoneet 3,8 1,3 2,5 66 % 

Tieliikenne 6,2 3,1 3,1 50 % 



Raideliikenne 0 0 0 0 % 

Vesiliikenne 0,5 0,3 0,2 40 % 

Maatalous 11,9 8,1 3,8 32 % 

Jätteiden käsittely 1,6 0,6 1 63 % 

F-kaasut 0,9 0,4 0,5 56 % 

Päästöhyvitykset 0 -5,6 5,6 0 % 

Yhteensä 34,2 9,3 24,9 73 % 

Huom. Päästövähennystavoitteessa -80 % päästövähennys koskee aikaväliä 2007–2030. Taulukossa on esitetty 
vähennysprosentti vuosille 2021–2030, tälle ajanjaksolle vaadittava vähennys yhteensä on 73 %. 

 

  



 

2.5 Yhteenveto Kymenlaakson päästöjen kehittymisestä tavoiteskenaariossa 2030 

 

 

Kuvio 47. Kymenlaakson toteutuneet päästöt vertailuvuonna 2007, lähtövuonna 2021, tavoitevuonna 2030 
skenaariotyökalun perusskenaarion mukaan, työpajassa keskusteltujen lisätoimien kanssa (2030 perus+) sekä 

tavoitevuonna 2030. 

 

Kymenlaaksoon yhteenlasketut päästöt vähenevät Hinku-verkoston tavoitteen mukaisesti 80 % 
vuodesta 2007 vuoteen 2030. Päästövähennys on yhteensä 702,9 ktCO2e. Suurin osa 
päästövähennyksistä toteutetaan liikenteessä. 
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Kuvio 47. Tavoiteurassa 2030 vaadittavat absoluuttiset päästövähennykset eri sektoreilla Kymenlaaksossa vuosien 
2021 ja 2030 välillä (yhteensä 702,9 ktCO2e). 

 

Taulukko 8. Kymenlaakson päästöt sektoreittain lähtötilanteessa (v. 2021) sekä tavoitevuonna 
2030. 

Päästösektori 
Päästöt 2021 

(ktCO2e) 

Päästöt 2030 
Hinku-tavoite 

(ktCO2e) 

Vähennys 2021–
2030 (ktCO2e) 

Vähennys 2021–
2030 

Kulutussähkö 113,2 18,2 95 84 % 

Sähkölämmitys 37 4,4 32,6 88 % 

Kaukolämpö 75,1 14,3 60,8 81 % 

Öljylämmitys 51,6 4,2 47,4 92 % 

Muu lämmitys 101,8 8,3 93,5 92 % 

Teollisuus 64,8 26,4 38,4 59 % 

Työkoneet 65,7 24,9 40,8 62 % 

Tieliikenne 282,4 109,5 172,9 61 % 

Raideliikenne 9,8 2,7 7,1 72 % 

Vesiliikenne 16,6 12,1 4,5 27 % 

Maatalous 112,6 79,9 32,7 29 % 

Jätteiden käsittely 70,1 22,3 47,8 68 % 

F-kaasut 25,9 8,9 17 66 % 

Hyvitykset -1,5 -13,9 12,4 -827 % 

Yhteensä 1024,7 322,1 702,9 69 % 

Huom. Päästövähennystavoitteessa -80 % päästövähennys koskee aikaväliä 2007–2030. Taulukossa on esitetty 
vähennysprosentti vuosille 2021–2030, tälle ajanjaksolle vaadittava vähennys yhteensä on 69 %. 



 

2.6. Maakunnan päästöjen kehitys perusurassa tavoitevuoden 2030 jälkeen 

 

Kymenlaakson päästötavoite koskee vuotta 2030. Pitkän aikavälin maakuntakohtaisia tavoitteita ei 
ole asetettu. Maakunnan Hinku-laskentasäännön mukaiset päästöt pienenevät vuosien 2030–2050 
välillä skenaariotyökalun perusuran mukaan. Vuonna 2050 päästöt olisivat perusurassa ilman 
lisäisiä toimia 397,5 ktCO2e, eli -76 % verrattuna Hinku-tavoitteen vertailuvuoteen 2007.  
Tavoitevuoden 2030 jälkeen tieliikenteen, teollisuuden ja maatalouden päästöt korostuvat 
päästösektoreissa. Muilla sektoreilla arvioidaan tapahtuvan kansallisten toimien ajamana 
kehitystä, jonka vuoksi päästöt laskevat kaikkialla. Maatalouden ja teollisuuden päästöjen arviointi 
on hankalampaa ja skenaariotyökalun taustaoletusten mukaan (kansallista ilmastopolitiikkaa 
varten laaditut ennusteet) teollisuuden ja maatalouden päästöt pysyvätkin lähes ennallaan 
vuosina 2030–2050. Tieliikenteen päästösektorilla tapahtuvista päästövähennyksistä huolimatta 
tieliikenteessä olisi vielä päästöjä jäljellä vuoteen 2050 ilman lisäisiä toimia. Tieliikenteessä, 
maataloudessa ja teollisuudessa ennen vuotta 2030 tehdyt päästövähennystoimet luonnollisesti 
myös vaikuttavat pitkän aikavälin päästökehitykseen vastaavasti. Tieliikenteessä voidaan saada 
merkittäviä päästövähennyksiä lisää erityisesti sähköistämällä ajoneuvokantaa. Maatalouden 
päästöjä puolestaan saadaan vähennettyä vain osittain skenaariotyökalussa tunnistetuilla toimilla 
(jotka eivät koske maankäyttösektorin päästöjä). 

Aurinkovoima ja biokaasuntuotanto ovat maakunnallisesti mahdollisia monissa kunnissa, ja näiden 
lisäämiseen olisi hyvä pyrkiä. Aurinkovoiman tapauksessa pitää välttää metsäkatoa, eli niitä ei tulisi 
sijoittaa muunlaiselle alueelle kuin joutomaalle. Näin minimoidaan aurinkovoiman 
ympäristövaikutukset mm. hiilinieluihin ja biodiversiteettiin. Rakennusten kattopinta-alojen 
hyödyntäminen on eriomainen tapa minimoida aurinkovoiman ympäristövaikutuksia.  

 

 

Kuvio 48. Päästöjen (ktCO2e) kehitys Kymenlaaksossa perusuran mukaisesti. Punainen viiva kuvaa 80 % 
päästövähennystä vuoden 2007 tasosta, jolloin päästöt olisivat 329 ktCO2e. 



 

3. Kymenlaakson päästövähennykset suhteessa kansallisiin 
päästövähennystavoitteisiin 

 

3.1 Taakanjakosektorin tavoitteet 

Euroopan komission ehdotuksen mukaan Suomen päästövähennysvelvoite taakanjakosektorille 
vuodelle 2030 on 50 % verrattuna vuoden 2005 tasoon. Taakanjakosektorilla tarkoitetaan 
päästökaupan ulkopuolisia sektoreita, johon kuuluvat liikenteen, maatalouden, rakennusten 
erillislämmityksen, jätehuollon sekä F-kaasujen päästöt. Keskipitkän aikavälin ilmastopolitiikan 
suunnitelmassa arvioidaan millä toimilla ero saadaan kurottua umpeen, ja miten päästöt 
vähenevät taakanjakosektorin osalta niin, että hiilineutraaliustavoite on mahdollista saavuttaa. 
Taakanjakosektorin ulkopuolisista päästöistä Hinku-laskentasääntöjen mukaisiin käyttöperäisiin 
päästöihin sisältyy sähkön (kulutussähkö, lämmityssähkö, raideliikenteen käyttämä sähkö) ja 
kaukolämmön päästökaupan alaiset päästöt. Hinku-laskennan sektorijaottelun lisäksi 
taakanjakosektorille kuuluu päästökaupan ulkopuolisen teollisuuden sähkön käytön päästöt, 
paketti-, kuorma- ja linja-autojen läpiajoliikenteen päästöt, päästökaupan alaisen teollisuuden 
metaani- ja dityppioksidipäästöt sekä teollisuuden jätteiden käsittelyn päästöt.  

 

 

Kuvio 49. Taakanjakosektorin ja Hinku-laskennan mukaiset päästöt vuosina 2005 ja 2021 sekä taakanjakosektorin 
päästöennusteet vuodelle 2030 eri skenaarioissa. 

 

Taakanjakosektorin päästöt olivat 1393,7 ktCO2e vuonna 2005. Perusuran mukainen 
päästövähenemä on -775,3 ktCO2e vuosina 2005–2030. Perusuran päästövähenemä 55,6 % 
täyttää siten kansallisen 50 prosentin päästövähennystavoitteen. Hinku-tavoitteen saavuttamiseen 
liittyvien lisätoimien avulla saavutettu suurempi päästövähenemä (-1096,8 ktCO2e) johtaisi -78,7 
% päästömuutokseen taakanjakosektorilla vuosina 2005–2030. Taakanjakosektorin päästöarviossa 



on oletettu, että Hinku-laskennan ulkopuolisten alasektoreiden päästökehitys noudattaa kyseisen 
päästösektorin yleistä päästövähennystrendiä. Toisin sanoen, esimerkiksi läpiajoliikenteen 
päästöjen oletetaan pienenevän samassa suhteessa Kymenlaakson Hinku-laskennan mukaisten 
tieliikenteen päästöjen kanssa.  

 

3.2 Päästötavoitteet kokonaispäästöille 

Kansalliset päästötavoitteet Suomen kokonaispäästöille vuosille 2030 ja 2040, ja 2050 on 
määritelty Ilmastolaissa (voimaan 1.7.2022). Kansalliset päästövähennystavoitteet ovat: -60 % 
vuoteen 2030 mennessä, -80 % vuoteen 2040 mennessä ja -90 % pyrkien kuitenkin -95 % vuoteen 
2050 mennessä verrattuna vuoden 1990 tasoon. Lakiin on kirjattu, että Suomen on oltava 
hiilineutraali viimeistään vuonna 2035. Hinku-laskentasääntöjen mukaisiin päästöihin verrattuna 
alueen kokonaispäästöt 4F

5 eroavat siten, että mukana on kaikki teollisuuden polttoainekäytön, 
sähkön käytön ja jätteiden käsittelyn päästöt sekä paketti-, kuorma- ja linja-autojen 
läpiajoliikenteen päästöt.  

 

 

Kuvio 50. Kymenlaakson kokonaispäästöt Hinku-laskennan mukaan sekä kansallisen päästövähennystavoitteen 
mukaan. Toteutuneet päästöt vuosina 1990 ja 2021 sekä perusuran mukaiset päästöennusteet vuosille 2030, 2035, 

2040 ja 2050. 

 

Vuonna 1990 Kymenlaakson kaikki päästöt olivat 4350 ktCO2e. Vertailuvuoteen suhteutettuna 
vuoden 2030 kansallinen tavoite tarkoittaisi päästötasoa 1740 ktCO2e, vuonna 2040 ja 2050 
vastaavasti 870 ktCO2e ja 435 ktCO2e. Perusuraennusteessa oletetaan, että Hinku-sektoreiden 
ulkopuolisten sektoreiden päästöt pysyvät vuoden 2021 tasolla, minkä vuoksi niiden suhteellinen 
osuus perusuran kokonaispäästöistä kasvaa myöhemmillä tavoitevuosilla (Kuvio 51). Tällöin 
perusurassa päästöt ovat 1310 ktCO2e, mikä alittaa kansallisen vuoden 2030 tavoitteen mukaisen 

 
5 Kokonaispäästöissä ei ole mukana teollisuuden prosessipäästöjä, kotimaan lentoliikennettä eikä jäänmurtajien 
päästöjä. 



Kymenlaakson päästövähennystavoitteen -430 kilotonnilla. Sen sijaan vuosina 2040 ja 2050 
kansallista prosentuaalista päästövähennystavoitetta ei saavuteta (+261 ja +602 ktCO2e).  

Kansallisen tavoitteen saavuttamiseksi lisäpäästövähennyksiä edellytetään joko Hinku-sektoreilta 
tai etenkin Hinku-sektoreiden ulkopuolisilta sektoreilta. Kansallisten päästötavoitteiden 
jakautuminen alueittain riippuu luonnollisesti todellisuudessa monesta seikasta, kuten eri 
sektoreiden päästöjen alueellisesta jakautumisesta sekä mahdollisuuksista ja potentiaalista 
toteuttaa päästövähennystoimia. 

 

 

 

Kuva 51. Hinku-sektoreiden ja Hinkun ulkopuolisten sektoreiden päästökehitys sekä päästökuilu suhteessa 
kansallisiin tavoitetasoihin tavoitevuosina. 

 

  



 

4. Kulutusperäiset kasvihuonekaasupäästöt Kymenlaaksossa 

 

Kuntien ja maakuntien kulutusperäiset kasvihuonekaasupäästötiedot sisältävät kotitalouksien 
kulutuksen, kuntien hankinnat ja investoinnit, sekä yksityisten asuinrakennusinvestoinnit. 
Laskennan ulkopuolelle jäävät valtion ja kotitalouksia palvelevien voittoa tavoittelemattomien 
yhteisöjen kulutusmenot sekä valtion ja yritysten investoinnit. Kuntien kulutusperäiset 
kasvihuonekaasupäästöt lasketaan kuntiin kuuluviksi niissä tapahtuvan hyödykkeiden loppukäytön 
perusteella. Alueelle laskettavat päästöt sisältävät kaikki tuotantotoiminnassa aiheutuvat päästöt 
riippumatta siitä, millä alueella ne muodostuvat. Samalla periaatteella vientiin suuntautuvien 
hyödykkeiden tuotannon päästöt lasketaan siihen kuntaan, missä hyödykkeen loppukäyttö 
tapahtuu. 

Koska alueperusteisessa laskennassa ei huomioida kaikkia alueen ulkopuolelle suuntautuvaan 
kaupankäyntiin liittyviä päästöjä, on vaarana, että osa päästöistä ulkoistetaan kunnan alueen 
ulkopuolelle muualle Suomeen tai ulkomaille. Tällöin päästövähennykset tietyllä alueella voivat 
johtaa päästöjen lisääntymiseen toisaalla, vaikka alueella kulutus jatkuisi samanlaisena tai jopa 
kasvaisi. Vuonna 2015 Kymenlaakson kulutusperäisistä kasvihuonekaasupäästöistä maakunnan 
sisällä aiheutui noin 32 % ja alueen ulkopuolella muualla kotimaassa ja ulkomailla 68 %. 
Kotitalouksien kulutuksen osalta vastaavat osuudet olivat 37 % ja 63 %, julkisten hankintojen 28 % 
ja 72 % sekä investointien 20 % ja 80 %. 

Suuntaus kulutusperäisten päästöjen seurantaan on toivottavaa, sillä siinä paikallistasolla 
tapahtuvan toiminnan globaalit ilmastovaikutukset sisäistetään suoremmin jokapäiväiseen 
toimintaan. Pelkästään tuotantoon perustuviin päästöihin keskittyminen saattaa antaa 
yksipuolisen käsityksen alueellisista päästöistä ja voi piilottaa tehtyjen toimenpiteiden globaaleja 
päästövaikutuksia.  

Kymenlaakson kulutusperäiset päästöt vuonna 2015 5F

6 olivat 1 819 ktCO2e, eli 55,2 % suuremmat 
kuin saman vuoden käyttöperäiset Hinku-laskentasääntöjen mukaiset päästöt (1172,1 ktCO2e). 
Asukaskohtaiset päästöt olivat 10,6 tCO2e, eli noin 3,2-kertaiset vuonna 2030 kestävänä pidettyyn 
päästötasoon (2,5 tCO2e) verrattuna (Sitra, 2019). Kulutusperäisistä kasvihuonekaasupäästöistä 87 
% aiheutui kotitalouksien kulutuksesta (9,2 tCO2e), 10 % kuntien hankinnoista (1,1 tCO2e) ja loput 
3 % investoinneista (0,3 tCO2e) (Kuvio 51). 

 

 
6 Vuosi 2015 valikoitui tarkasteluvuodeksi kansallisten mallilaskentojen vuoksi. Laskentahetkellä viimeisin koko 
Suomen kulutuksen hiilijalanjäljessä käytetty laskentamalli perustui vuoden 2015 tietoihin. Alueellisten 
kulutusperäisten laskenta perustuu kansallisessa laskennassa käytettyihin malleihin, koska alueellisten päästöjen tulee 
summautua kansallisiin tietoihin. 



 

Kuvio 51. Kymenlaakson kulutusperäiset kasvihuonekaasupäästöt vuonna 2015. 

4.1. Kotitaloudet 

Kotitalouksien kulutuksen päästöistä asumisen osuus oli suurin (28 %) (Kuvio 52). Asumisen 
päästöt muodostuvat pääosin lämmitysöljyn poltosta ja kaukolämmön kulutuksesta. Koska sekä 
öljylämmitteisen rakennuskannan koko on pienentynyt ja kaukolämmön kulutuksen päästökerroin 
on laskenut, voidaan olettaa, että myös asumisen kulutusperäiset päästöt ovat pienentyneet 
vuodesta 2015. Asukaskohtaiset ruoan kulutuksen päästöt olivat noin 2,3 tCO2e, eli 25 % 
määritelmän mukaisista kulutusperäisistä kokonaispäästöistä. Ruoan kulutuksen päästöistä noin 
puolet liittyvät eläinperäisten tuotteiden (maitotaloustuotteet, munat ja liha) kulutukseen. 
Kasvisten, viljatuotteiden, kalan ja hedelmien sekä marjojen osuus oli noin 38 % ja juomien loput 
12 %. 

 

 

Kuvio 52. Kotitalouksien kulutuksen kasvihuonekaasupäästöt Kymenlaaksossa vuonna 2015. 
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Kuvio 53. Kotitalouksien kulutuksen kasvihuonekaasupäästöt Kymenlaaksossa vuonna 2015. 

 

Liikkumisen päästöt olivat asumisen ja ruoan kulutuksen jälkeen suurin päästölähde (19 %). Poltto- 
ja voiteluaineiden käytön päästöt vastasivat noin 75,6 % kaikista liikkumisen päästöistä. 
Kulkuvälineiden huoltopalveluiden osuus liikkumisen päästöistä oli noin 6,2 %, lentomatkojen 4,9 
% ja moottoriajoneuvojen hankinnan päästöt noin 4,2 %. Muiden tavaroiden kulutuksen päästöt 
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vastasivat noin 15 % kokonaispäästöistä. Tavaroiden kulutuksen osalta suurimmat päästöt liittyivät 
kulttuuri- ja vapaa-ajan tavaroiden, kuten audiovisuaalisten laitteiden ja tietokoneiden, 
kulutukseen. Kodin varusteluun ja ylläpitoon liittyvien tavaroiden osuus oli 36,3 %, kun taas 
vaatteiden ja jalkineiden osuus noin 17 %. Palveluiden käytöstä aiheutuneet päästöt olivat 
kulutuksen pääkategorioista pienimmät (1,2 tCO2e/asukas). Palveluiden kulutuksen päästöistä 
ateriapalveluiden osuus oli suurin (23 %), ulkomaan matkailumenojen osuus toiseksi suurin (18 %) 
ja puhtaudenpidon ja kauneudenhoidon kolmanneksi suurin (16 %). Sen sijaan esimerkiksi 
majoituspalvelujen hankintaan liittyvät päästöjen osuus oli hyvin matala (2,6 %). 

Kymenlaakson kuntien kotitalouksien kulutuksen kulutusperäiset päästöt vaihtelevat Miehikkälän 
8,3 tonnista Kouvolan 9,3 tonniin. Kulutuksen rakenteissa on kuntien välillä selkeitä eroja. Ruoan 
kulutuksen asukaskohtaiset päästöt eivät vaihtele kuntien välillä juurikaan, mutta ruoan 
kulutuksen sisällöissä on muutamia eroja – lihatuotteiden kulutus korostuu 
maaseutumaisemmissa Miehikkälän, Pyhtään ja Virolahden kunnissa. Kymenlaakson kunnista 
Kotkassa asukaskohtaiset lihankulutuksen päästöt ovat pienimmät, kun taas kalatuotteiden 
kulutuksen päästöt ovat suurimmat. Kotkassa ja Virolahdella maitotaloustuotteiden kulutuksen 
päästöt ovat Kymenlaakson keskiarvoa pienemmät. Kasvisten, hedelmien ja marjojen kulutuksen 
päästöt ovat keskiarvoa pienemmät maaseutumaisissa kunnissa.  

 

4.2.  Kuntien hankinnat 

Kasvihuonekaasupäästöt Kymenlaakson kuntien hankinnoista olivat yhteensä 190 ktCO2e, eli 
asukaskohtaisina päästöinä 1,1 tCO2e. Kuntien hankinnoista palveluiden hankinnat vastasivat 60,9 
%, materiaalihankinnat 34,3 % ja ulkoisten vuokrakulujen osuus oli 4,8 %. Yksittäisistä 
hankintakategorioista suurimmat päästöt aiheutuivat asiakaspalveluostoista (24,3 %), sähkön ja 
kaasun hankinnasta (11,9 %), muista palveluista (9,7 %), lämmityksestä (8,2 %) sekä matkustus- ja 
kuljetuspalveluista (6,4 %) (Kuvio 54).  

Asukaskohtaiset kuntien hankintojen päästöt vaihtelevat Kotkan 1,03 tonnista Virolahden 1,76 
tonniin (CO2e). Miehikkälässä, Pyhtäällä ja Virolahdella päästöt asiakaspalveluostoista ovat lähes 
kaksinkertaiset maakunnan keskiarvoon verrattuna. Virolahdella rakennusten sähkön käytön 
päästöt ovat selkeästi maakunnan suurimmat, mutta toisaalta lämmityspolttoaineiden ja 
kaukolämmön hankinnan päästöt pienimmät. Virolahdella poltto- ja voiteluaineiden käytön 
päästöt ovat myös suuret muihin kuntiin verrattuna. Haminassa ja Miehikkälässä majoitus- ja 
ravitsemuspalveluiden päästöt ovat selkeästi maakunnan keskiarvoa korkeammat. Matkustus- ja 
kuljetuspalveluiden päästöt korostuvat maaseutumaisemmissa kunnissa kaupunkimaisiin 
verrattuna. Muiden palveluiden, kuten ICT-palveluiden, rahoitus- ja pankkipalveluiden, 
vakuutuksien, posti- ja kuriiripalveluiden, osalta kuntien hankintojen asukaskohtaiset päästöt ovat 
hyvin samankaltaisia.  

 



 

 

Kuvio 54. Kuntien hankintojen kasvihuonekaasupäästöt Kymenlaaksossa vuonna 2015. 

 

4.3. Investoinnit 

Kymenlaakson kuntien investointien päästöt olivat yhteensä 26,7 ktCO2e ja yksityisten 
asuinrakennusinvestointien päästöt lähes yhtä suuret (23,3 ktCO2e). Kuntien investoinneissa 
korostuivat julkiset talorakennukset ja muut julkiset rakennelmat, kun taas kuntien 
asuinrakennusinvestoinnit olivat hyvin pienet.  

Kuntien väliset erot selittyvät pitkälti alueen investointitarpeilla – erityisesti kasvavilla seuduilla 
investointivolyymit ja siten niistä aiheutuvat kasvihuonekaasupäästöt ovat luontaisesti 
korkeammat taantuviin alueisiin verrattuna. Investointien aiheuttamien päästöjen osalta vuotuiset 
vaihtelut voivat myös olla hyvin suuria, sillä etenkin pienissä kunnissa toteutettavat suuret 
hankkeet voivat kasvattaa päästöjä hetkellisesti hyvin suuriksi. Tällainen esimerkki on nähtävissä 
vuoden 2015 investointien päästöissä Miehikkälässä, jossa muiden julkisten talorakennusten (uusi 
koulukeskus) päästöt olivat lähes kymmenkertaiset Kymenlaakson keskiarvoon verrattuna. 
Tarkasteluvuotena yksityisten asuinrakennusinvestointien asukaskohtaiset päästöt olivat 
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maakunnan keskiarvoa pienemmät Kotkassa ja Miehikkälässä, kun taas Pyhtäällä ja Virolahdella ne 
olivat selkeästi suurimmat. Yleisesti ottaen kuntien asuinrakennusinvestointiaktiviteetti on hyvin 
pientä muihin rakentamisinvestointeihin verrattuna. 

 

 

Kuvio 55. Investointien kasvihuonekaasupäästöt Kymenlaaksossa vuonna 2015. 
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5. Kulutusperäisten päästöjen perusura vuoteen 2035 

 

5.1. Perusuran laskenta 

Kymenlaakson kulutuksen hiilijalanjäljelle laadittiin skenaario vuoteen 2035. Skenaarion oletukset 
perustuvat samoihin periaatteisiin kuin kansallinen kulutuksen hiilijalanjäljen perusura (Salo ym., 
2023). Perusuraskenaario perustuu Kymenlaakson maakunnan ympäristölaajennettuun ENVIMAT-
Kymenlaakso -malliin ja Suomen ilmasto- ja energiapolitiikan vaikutusarvioihin (Koljonen ym., 
2022) sekä keskipitkän aikavälin ilmastopolitiikan suunnitelmaan (KAISU) (Ympäristöministeriö, 
2022). Perusuraskenaariosta käytetään nimitystä WAM-H, jonka oletukset ovat pääosin 
yhteneväiset KAISUun verrattuna.  

Kotitalouksien kulutusmenojen taso vuonna 2035 on arvioitu WEM- ja WAM-H-skenaarioiden 
pohjalta (Honkatukia, 2021 ja Koljonen ym., 2022). WEM-skenaariossa asukaskohtaisten 
kulutusmenojen on oletettu kasvavan 1,8 % vuodessa, kun taas WAM-H-skenaariossa 
kotitalouksien kulutusmenojen arvio on 0,8 % WEM-skenaariota matalampi. Skenaariossa 
kotitalouksien kulutusmenojen kasvu kytketään bruttokansantuotteen (BKT) kasvuoletuksiin. 
Aluetason tarkastelussa on keskeistä tarkastella sekä BKT:n että kotitalouksien yhteenlaskettujen 
kulutusmenojen muutoksia asukaskohtaisina, sillä tarkasteluajanjaksolla Kymenlaakson 
väestömäärä tulee Tilastokeskuksen väestöennusteen mukaan laskemaan selvästi.  

Kun huomioidaan Kymenlaakson väestöennuste, perusurassa kotitalouksien kulutusmenot ovat 7 
% korkeammat vuoteen 2015 verrattuna. Asukaskohtaiset kulutusmenot ovat sen sijaan 30 % 
korkeammat vertailuvuoteen verrattuna. Kulutusmenojen kasvu seuraa talouskasvuoletuksesta, 
mutta kokonaiskulutusmenot kasvavat väestön pienenemisestä johtuen suhteellisesti vähemmän 
kuin asukaskohtaiset kulutusmenot. Kotitalouksien kulutuksen rakenteellinen muutos mallinnettiin 
Tilastokeskuksen kulutustutkimusaineiston (2006) kulutusalttiuksien avulla (Suomen virallinen 
tilasto, 2006). 

Toimialakohtaisten energia- ja prosessiperäisten päästöjen muutokset toteutettiin WAM-H-
skenaarion mukaisesti, missä kansallisessa kasvihuonekaasuinventaariossa käytetyn sektorijaon 
mukaiset päästöt kohdistettiin ENVIMAT-Kymenlaakso-mallin toimiala- ja energialajiluokkiin. 
Mallinnuksessa oletettiin, että ulkomaan tuontituotteiden päästökertoimet laskevat 35 %. 
Muualta Suomesta tuotujen tuontituotteiden päästökertoimet vuodelle 2035 mallinnettiin 
erikseen WAM-H-skenaarion oletusten mukaisesti koko maassa vuoden 2015 ENVIMAT-mallilla. 
Muilta osin laskennan oletukset noudattavat Salo ym. (2023) raportin oletuksia sillä poikkeuksella, 
että oletukset on kalibroitu vuoden 2015 mallia varten. 

 

5.2. Perusuran tulokset 

Vuonna 2015 Kymenlaakson kotitalouksien kulutuksen hiilijalanjälki oli 1579,2 ktCO2e. Perusurassa 
hiilijalanjälki on 969,2 ktCO2e vuonna 2035, eli noin 38,6 % pienempi vuoteen 2015 verrattuna 
(Taulukko 9). Koko maan perusuramallinnusten mukaan vuoden 2035 kotitalouksien kulutuksen 
hiilijalanjälki olisi 30,3 ktCO2e, eli 37,2 % pienempi kuin vuonna 2015 (48,3 ktCO2e). Kymenlaakson 
hiilijalanjälki pienenee kansallista nopeammin osittain väestön vähenemisen seurauksena.  

Kulutuksen osa-alueista asumisen päästöt vähenevät eniten (-48,3 %) rakennusten energiakäytön 
päästöjen pienentyessä, lämmitystapamuutosten ja rakennuskannan 
energiatehokkuusparannusten myötä. Liikkumisen hiilijalanjälki pienenee 44,0 %, mihin vaikuttaa 
Kymenlaakson tapauksessa väestön pieneneminen, henkilöajosuoritteen maltilliset 
kasvuoletukset, ajoneuvokannan sähköistyminen sekä biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen kasvu. 



Ruoan kulutuksen hiilijalanjälki pienenee 29,2 %, mihin sisältyvät maatalouden, kuljetuksen ja 
kaupan päästöihin vaikuttavat energiajärjestelmän ja logistiikkaketjun vähähiilisyystoimet. Muiden 
tavaroiden ja palveluiden hiilijalanjälki laskee vuoteen 2015 verrattuna 35 %, johon sisältyvät jo 
edellä mainittujen tuotannon, logistiikan ja energiajärjestelmän toimien vaikutukset. Etenkin 
tavaroiden ja palveluiden kohdalla ulkomaan tuontihyödykkeiden hiilijalanjälki korostuu. 

 

Taulukko 9. Kotitalouksien kulutuksen hiilijalanjäljen perusura vuonna 2035. 

 Hiilijalanjälki 2015 
(ktCO2e) 

Hiilijalanjälki 2035 
(ktCO2e) 

Muutos 2015–2035 

Asuminen 412,2 213,0 -48,3 % 

Liikkuminen 310,7 174,1 -44,0 % 

Ruoka ja alkoholijuomat 405,5 278,0 -29,2 % 

Muut tavarat ja palvelut 450,8 295,2 -34,5 % 

Yhteensä 1579,2 969,2 -38,6 % 

 

Perusurassa vuosina 2015–2035 asukaskohtainen kotitalouksien kulutuksen hiilijalanjälki laskee 
9,2 tonnista 6,8 tonniin (-25,4 %) hiilidioksidiekvivalentteja kasvihuonekaasuja. Samalla 
ajanjaksolla asukaskohtaiset kulutusmenot kasvavat 17 145 eurosta 22 209 euroon (+29,5 %). 
Toisin sanoen talouden ja päästöjen kehityksen välillä tapahtuu asukastasolla absoluuttinen 
irtikytkentä, jolloin kulutuksen hiilijalanjälki laskee asukaskohtaisen talouskasvun yhteydessä. 
Vuoden 2030 kestävän kulutuksen hiilijalanjäljen tasoon 2,5 tCO2e/asukas (Lettenmeier ym. 2019). 
verrattuna perusurakehitys ei ole riittävän nopeaa. 

Perusura laskettiin edellä kuvatuin oletuksin myös ilman muutoksia kotitalouksien kulutuksen 
tasossa ja rakenteessa sekä ilman muutoksia tuoteryhmäkohtaisissa päästökertoimissa (Taulukko 
10). Edellä kuvatussa perusurassa kotitalouksien kulutusmenot kasvavat vuoden 2015 tasosta 
vuoteen 2035, minkä vuoksi pienemmän kulutustason skenaariossa kulutuksen hiilijalanjälki 
pienenee perusuraa enemmän (-42,4 %). Skenaariossa asukaskohtainen kulutuksen hiilijalanjälki 
on 6,4 tCO2e.  

 

Taulukko 10. Kulutuksen rakenteen ja päästökertoimien muutoksien vaikutukset perusuran 
tuloksiin. 

Perusura ilman muutoksia kulutuksen tasossa ja rakenteessa. 

 Hiilijalanjälki 2015 
(ktCO2e) 

Hiilijalanjälki 2035 
(ktCO2e) 

Muutos 2015–2035 

Asuminen 412,2 200,3 -51,4 % 

Liikkuminen 310,7 162,2 -47,8 % 

Ruoka ja alkoholijuomat 405,5 271,3 -33,1 % 

Muut tavarat ja palvelut 450,8 275,5 -38,9 % 

Yhteensä 1579,2 909,3 -42,4 % 

 

Perusura ilman muutoksia päästökertoimissa. 

 Hiilijalanjälki 2015 
(ktCO2e) 

Hiilijalanjälki 2035 
(ktCO2e) 

Muutos 2015–2035 

Asuminen 412,2 424,1 +2,9 % 

Liikkuminen 310,7 376,2 +21,1 % 



Ruoka ja alkoholijuomat 405,5 419,0 +3,3 % 

Muut tavarat ja palvelut 450,8 473,7 +5,1 % 

Yhteensä 1579,2 1693,0 +7,2 % 

 

Sen sijaan skenaariossa, jossa päästökertoimet eivät muutu, mutta kulutuksen taso kasvaa, kasvaa 
myös kulutuksen hiilijalanjälki (+7,2 %). Kulutuksen hiilijalanjäljen pienentämisessä teknologisten 
muutosten kautta tapahtuvat tuoteryhmien päästökertoimien pienentäminen on keskeisessä 
roolissa. Merkittäviä päästövähenemiä on vaikea saada aikaiseksi pelkkien kulutusrakenteiden 
muutoksilla, kun huomioidaan talouskasvun mukanaan tuoma hyödykkeiden lisäkulutus. Ilman 
teknologista kehitystä kulutuksen tason kasvaessa asukaskohtainen kotitalouksien kulutuksen 
hiilijalanjälki olisi vuonna 2035 noin 11,9 tCO2e. 

 

 

  



 

6. Kulutusperäisiä päästöjä pienentäviä kiertotaloustoimia 

 

Tässä osiossa tarkastellaan neljän tyypillisen kiertotaloustoimen vaikutusta Kymenlaakson 
kulutusperäisiin kasvihuonekaasupäästöihin. Tarkastelu toteutetaan vuoden 2015 Kymenlaakson 
ympäristölaajennetulla ENVIMAT-Kymenlaakso-talousmallilla. Työssä keskitytään 
kasvihuonekaasuihin, mutta mallilla voidaan arvioida myös toimenpiteiden talousvaikutukset ja 
vaikutukset luonnonvarojen käyttöön. Mallinnuksissa arvioitiin seuraavia toimenpiteitä: 

 

1. ruokahävikin puolittamista, 
2. rakentamisen kiertotalouden edistymisen vaikutuksia,  
3. yhteiskäytön lisäämistä sekä 
4. elektroniikan uudelleenkäyttöä. 

 

Ruokahävikin puolittaminen mallinnettiin sekä kotitalouksien ruoankulutukselle että 
ravitsemistoiminnan toimialan elintarvikkeiden välituotekäytön pienenemisenä. Skenaariossa 
oletettiin asukaskohtaiseksi vuotuiseksi ruokahävikin määräksi 100 euroa. Kotitalouksien 
ruokahävikin määräksi on arvioitu 400–550 miljoonaa euroa vuodessa koko Suomen tasolla 
(Katajajuuri ym., 2014). Ravitsemistoimialan hävikin volyymiksi oletettiin yksi viidesosa 
kotitalouksien hävikistä koosta. Kaupan marginaali, joka allokoitiin vähentyvänä kulutuksen 
tarvittavista kaupan palveluista, laskettiin painotettuna keskiarvona (n. 39 %) olemassa olevan 
(ostajanhintaisen) kotitalouksien loppukäytön suhteessa. Säästö vähenevistä ruokaostoksista 
kohdistettiin skenaariossa kulutuksena takaisin muihin tuotteisiin ja palveluihin niiden olemassa 
olevan ostajanhintaisen kotitalouksien loppukäytön osuuksien mukaisesti – tällä mallinnettiin ns. 
kimmahdusvaikutusta (rebound). 

Rakentamisskenaariossa keskityttiin purkujätteen hyödyntämisen vaikutuksiin. Skenaario perustuu 
ajatukseen, että purkujätteen hyödyntämistä voidaan lisätä talonrakentamisessa sekä maa- ja 
vesirakentamisessa, missä purkujätteellä voidaan korvata soran, hiekan ja murskeen käyttöä. 
Laskennassa oletettiin, että purkujätteillä voidaan korvata 20 % luonnosta otettavan soran, hiekan 
ja murskeen käytöstä. Käytännössä mallissa vähennettiin raaka-aineiden ostajanhintaisia ostoja 20 
%.  Skenaariossa ei synny ns. kimmahdusvaikutusta, sillä toimet eivät kohdistu suoraan 
kotitalouksien kulutuksessa tapahtuviin säästöihin, vaan niiden vaikutukset heijastuvat etenkin 
investointisektoriin. 

Yhteiskäyttöskenaariossa tutkittiin lisääntyvän yhteiskäytön vaikutuksia. Tätä mallinnettiin 
olettamalla, että asukaskohtainen yhteiskäyttöön soveltuvien hyödykkeiden loppukäyttö vähenee 
vuodessa 100 eurolla valituissa tuoteryhmissä ja lisääntyy vastaavasti vuokraus- ja 
leasingtoiminnassa. Yhteiskäyttöisiä tuoteryhmiä ovat muun muassa tietokoneiden ja niiden 
oheislaitteiden käyttö, muu kulutuselektroniikka, kodinkoneiden ja muiden sähkölaitteiden käyttö 
sekä moottoriajoneuvot ja niiden perävaunut. 

Uudelleenkäyttöskenaariossa tarkasteltiin kulutuselektroniikan uudelleenkäytön vaikutuksia 
kulutuksen kasvihuonekaasupäästöihin. Skenaariossa kotitalouksien tavaroiden kysynnässä uusien 
tuotteiden (tietokoneet ja niiden oheislaitteet, viestintälaitteet ja muu kulutuselektroniikka) 
hankintaa korvataan korjaus- ja huoltopalveluilla sekä käytettyjen tuotteiden hankinnoilla. 
Uudelleenkäytön asukaskohtaiseksi lisäykseksi vuodessa oletettiin 100 euroa. 

 

 



Skenaarioiden tulokset on esitetty taulukossa 11. Tarkastelluista toimenpiteistä elektroniikan 
uudelleenkäytöllä ja ruokahävikin pienentämisellä on suurimmat päästöjä vähentävät vaikutukset. 
Sen sijaan rakentamisessa purkujätteen hyödyntämisellä ja yhteiskäyttötoimilla saavutetaan 
selvästi pienemmät, mutta edelleen myönteiset, päästövaikutukset. Kokonaispäästöihin toimet 
vaikuttavat yhteensä 15 ktCO2e (-0,8 % Kymenlaakson vuoden 2015 kulutusperäisistä 
kasvihuonekaasupäästöistä) ja asukaskohtaisiin päästöihin 0,09 tCO2e (0,9 %). 

 

Taulukko 11. Kiertotaloustoimien vaikutukset Kymenlaakson kulutusperäisiin 
kasvihuonekaasupäästöihin. 

 Kokonaispäästöt  
(ktCO2e) 

Asukaskohtaiset päästöt 
(kgCO2e) 

Ruokahävikki -5,2 -31,2 

Rakentaminen -0,5 -2,9 

Yhteiskäyttö -0,7 -4,5 

Uudelleenkäyttö -8,6 -51,8 

Yhteensä -15,0 -90,4 

Osuus vuoden 2015 päästöistä 0,8 % 0,9 % 
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